LEIN° 7.565, DE 19 DE DEZEMBRO DE 1986.

Cadigo Brasileiro de Aeronautica. (Substitui o
Caddigo Brasileiro do Ar)
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O PRESIDENTE DA REPUBLICA, faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu
sanciono a seguinte Lei:

TITULO |
Introducéo
CAPITULO |
Disposicoes Gerais

Art. 1° O Direito Aeronautico é regulado pelos Tratados, Convencdes e Atos
Internacionais de que o Brasil seja parte, por este Codigo e pela legislacéo
complementar.

8 1° Os Tratados, Convencgdes e Atos Internacionais, celebrados por delegacao do
Poder Executivo e aprovados pelo Congresso Nacional, vigoram a partir da data neles
prevista para esse efeito, apds o depadsito ou troca das respectivas ratificacdes,
podendo, mediante clausula expressa, autorizar a aplicacdo proviséria de suas
disposicOes pelas autoridades aeronauticas, nos limites de suas atribuicdes, a partir da
assinatura (artigos 14, 204 a 214).

§ 2° Este Cddigo se aplica a nacionais e estrangeiros, em todo o Territorio Nacional,
assim como, no exterior, até onde for admitida a sua extraterritorialidade.

8 3° A legislacdo complementar € formada pela regulamentacéo prevista neste Codigo,
pelas leis especiais, decretos e normas sobre matéria aeronautica (artigo 12).
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Art. 2° Para os efeitos deste Codigo consideram-se autoridades aeronauticas
competentes as do Ministério da Aerondutica, conforme as atribuicées definidas nos
respectivos regulamentos.

CAPITULO I
Disposicdes de Direito Internacional Privado
Art. 3° Consideram-se situadas no territério do Estado de sua nacionalidade:

| - as aeronaves militares, bem como as civis de propriedade ou a servi¢co do Estado,
por este diretamente utilizadas (artigo 107, 88 1° e 3°);

Il - as aeronaves de outra espécie, quando em alto mar ou regido que nao pertenca a
qualquer Estado.

Paragrafo unico. Salvo na hipotese de estar a servico do Estado, na forma indicada no
item | deste artigo, ndo prevalece a extraterritorialidade em relacéo a aeronave privada,
gue se considera sujeita a lei do Estado onde se encontre.

Art. 4° Os atos que, originados de aeronave, produzirem efeito no Brasil, regem-se por
suas leis, ainda que iniciados no territério estrangeiro.

Art. 5° Os atos que, provenientes da aeronave, tiverem inicio no Territério Nacional,
regem-se pelas leis brasileiras, respeitadas as leis do Estado em que produzirem efeito.

Art. 6° Os direitos reais e os privilégios de ordem privada sobre aeronaves regem-se
pela lei de sua nacionalidade.

Art. 7° As medidas assecuratérias de direito regulam-se pela lei do pais onde se
encontrar a aeronave.

Art. 8° As avarias regulam-se pela lei brasileira quando a carga se destinar ao Brasil ou
for transportada sob o regime de transito aduaneiro (artigo 244, § 6°).

Art. 9° A assisténcia, o salvamento e o abalroamento regem-se pela lei do lugar em que
ocorrerem (artigos 23, 8 2°, 49 a 65).

Paragrafo unico. Quando pelo menos uma das aeronaves envolvidas for brasileira,
aplica-se a lei do Brasil a assisténcia, salvamento e abalroamento ocorridos em regiao
nao submetida a qualquer Estado.

Art. 10. N&o teréo eficacia no Brasil, em matéria de transporte aéreo, quaisquer
disposicbes de direito estrangeiro, clausulas constantes de contrato, bilhete de



passagem, conhecimento e outros documentos que:
| - excluam a competéncia de foro do lugar de destino;

Il - visem a exoneracédo de responsabilidade do transportador, quando este Cédigo nao
a admite;

[l - estabelecam limites de responsabilidade inferiores aos estabelecidos neste Codigo
(artigos 246, 257, 260, 262, 269 e 277).

TiTULO Il
Do Espaco Aéreo e seu Uso para Fins Aeronauticos
CAPITULO |
Do Espaco Aéreo Brasileiro

Art. 11. O Brasil exerce completa e exclusiva soberania sobre o espaco aéreo acima de
seu territério e mar territorial.

Art. 12. Ressalvadas as atribuicfes especificas, fixadas em lei, submetem-se as normas
(artigo 1°, § 39), orientacdo, coordenacao, controle e fiscalizacdo do Ministério da
Aeronautica:

| - a navegacao aeérea;

Il - o trafego aéreo;

[l - a infra-estrutura aerondutica;

IV - a aeronave;

V - a tripulacéo;

VI - os servigos, direta ou indiretamente relacionados ao voo.

Art. 13. Poder& a autoridade aeronautica deter a aeronave em v60 no espaco aéreo
(artigo 18) ou em pouso no territorio brasileiro (artigos 303 a 311), quando, em caso de
flagrante desrespeito as normas de direito aeronautico (artigos 1° e 12), de trafego
aéreo (artigos 14, 16, § 3°, 17), ou as condicdes estabelecidas nas respectivas
autorizacdes (artigos 14, 88 1°, 3° e 4°, 15, 88 1° e 2°, 19, paragrafo unico, 21, 22),
cologue em risco a seguranca da navegacao aérea ou de trafego aéreo, a ordem



publica, a paz interna ou externa.
CAPITULO I
Do Trafego Aéreo

Art. 14. No trafego de aeronaves no espaco aéreo brasileiro, observam-se as
disposicOes estabelecidas nos Tratados, Convencdes e Atos Internacionais de que 0
Brasil seja parte (artigo 1°, 8§ 1°), neste Cddigo (artigo 1°, 8 2°) e na legislacéo
complementar (artigo 1°, § 3°).

§ 1° Nenhuma aeronave militar ou civil a servico de Estado estrangeiro e por este
diretamente utilizada (artigo 3°, I) podera, sem autoriza¢éo, voar no espacgo aéreo
brasileiro ou aterrissar no territorio subjacente.

§ 2° E livre o trafego de aeronave dedicada a servicos aéreos privados (artigos 177 a
179), mediante informacdes prévias sobre o voo planejado (artigo 14, § 4°).

8 3° A entrada e o trafego, no espaco aéreo brasileiro, da aeronave dedicada a servigos
aéreos publicos (artigo 175), dependem de autorizagdo, ainda que previstos em acordo
bilateral (artigos 203 a 213).

8 4° A utilizacdo do espaco aéreo brasileiro, por qualquer aeronave, fica sujeita as
normas e condi¢des estabelecidas, assim como as tarifas de uso das comunicacgdes e
dos auxilios & navegacéo aérea em rota (artigo 23).

8 5° Estdo isentas das tarifas previstas no paragrafo anterior as aeronaves pertencentes
aos aeroclubes.

8 6° A operacado de aeronave militar ficara sujeita as disposi¢cdes sobre a protecao ao
vOo e ao trafego aéreo, salvo quando se encontrar em missédo de guerra ou treinamento
em area especifica.

Art. 15. Por questéo de seguranca da navegacao aérea ou por interesse publico,
facultado fixar zonas em que se proibe ou restringe o trafego aéreo, estabelecer rotas
de entrada ou saida, suspender total ou parcialmente o trafego, assim como o uso de
determinada aeronave, ou a realizag@o de certos servigos aéreos.

8 1° A pratica de esportes aéreos tais como balonismo, volovelismo, asas voadoras e
similares, assim como o0s voos de treinamento, far-se-8o0 em areas delimitadas pela
autoridade aeronautica.

8§ 2° A utilizacao de veiculos aéreos desportivos para fins econdmicos, tais como a
publicidade, submete-se as normas dos servi¢cos aéreos publicos especializados (artigo



201).

Art. 16 Ninguém poderéa opor-se, em razéo de direito de propriedade na superficie, ao
sobrevbo de aeronave, sempre que este se realize de acordo com as normas vigentes.

8 1° No caso de pouso de emergéncia ou for¢cado, o proprietario ou possuidor do solo
nao podera opor-se a retirada ou partida da aeronave, desde que lhe seja dada garantia
de reparacao do dano.

8§ 2° A falta de garantia autoriza o sequestro da aeronave e a sua retencao até que
aquela se efetive.

§ 3° O lancamento de coisas, de bordo de aeronave, dependera de permissao prévia de
autoridade aeronautica, salvo caso de emergéncia, devendo o Comandante proceder de
acordo com o disposto no artigo 171 deste Codigo.

8§ 4° O prejuizo decorrente do sobrevéo, do pouso de emergéncia, do lancamento de
objetos ou alijamento podera ensejar responsabilidade.

Art. 17. E proibido efetuar, com qualquer aeronave, voos de acrobacia ou evolugéo que
possam constituir perigo para os ocupantes do aparelho, para o trafego aéreo, para
instalagdes ou pessoas na superficie.

Paragrafo unico. Excetuam-se da proibicéo, os voos de prova, producéo e
demonstracdo quando realizados pelo fabricante ou por unidades especiais, com a
observancia das normas fixadas pela autoridade aeronautica.

Art. 18. O Comandante de aeronave que receber de 6rgéo controlador de v6o ordem
para pousar devera dirigir-se, imediatamente, para o aerédromo que lhe for indicado e
nele efetuar o pouso.

§ 1° Se razdes técnicas, a critério do Comandante, impedirem de fazé-lo no aerédromo
indicado, deverd ser solicitada ao 6rgao controlador a determinacao de aerédromo
alternativo que ofereca melhores condicdes de seguranca.

8 2° No caso de manifesta inobservancia da ordem recebida, a autoridade aeronautica
podera requisitar os meios necessarios para interceptar ou deter a aeronave.

8§ 3° Na hipotese do paragrafo anterior, efetuado o pouso, sera autuada a tripulagéo e
apreendida a aeronave (artigos 13 e 303 a 311).

8§ 4° A autoridade aeronautica que, excedendo suas atribuicdes e sem motivos
relevantes, expedir a ordem de que trata o caput deste artigo, respondera pelo excesso
cometido, sendo-lhe aplicada a pena de suspensao por prazo que variara de 30 (trinta)



a 90 (noventa) dias, conversiveis em multa.

Art. 19. Salvo motivo de forca maior, as aeronaves sé poderao decolar ou pousar em
aerddromo cujas caracteristicas comportarem suas operacoes.

Paragrafo unico. Os pousos e decolagens deverao ser executados, de acordo com
procedimentos estabelecidos, visando a seguranca do trafego, das instalacdes
aeroportuarias e vizinhas, bem como a seguranca e bem-estar da populacao que, de
alguma forma, possa ser atingida pelas operacdes.

Art. 20. Salvo permisséo especial, nenhuma aeronave podera voar no espaco aereo
brasileiro, aterrissar no territorio subjacente ou dele decolar, a ndo ser que tenha:

| - marcas de nacionalidade e matricula, e esteja munida dos respectivos certificados de
matricula e aeronavegabilidade (artigos 109 a 114);

Il - equipamentos de navegacéao, de comunicacdes e de salvamento, instrumentos,
cartas e manuais necessarios a seguranca do voo, pouso e decolagem;

[l - tripulagé@o habilitada, licenciada e portadora dos respectivos certificados, do Diario
de Bordo (artigo 84, paragrafo unico) da lista de passageiros, manifesto de carga ou
relacdo de mala postal que, eventualmente, transportar.

Paragrafo Unico. Pode a autoridade aeronautica, mediante regulamento, estabelecer as
condi¢cbes para voos experimentais, realizados pelo fabricante de aeronave, assim
como para 0s voos de translado.

Art. 21. Salvo com autorizacéo especial de 6rgdo competente, nenhuma aeronave
podera transportar explosivos, muni¢des, arma de fogo, material bélico, equipamento
destinado a levantamento aerofotogramétrico ou de prospeccéo, ou ainda quaisquer
outros objetos ou substancias consideradas perigosas para a seguranca publica, da
propria aeronave ou de seus ocupantes.

Paragrafo unico. O porte de aparelhos fotograficos, cinematogréficos, eletrénicos ou
nucleares, a bordo de aeronave, podera ser impedido quando a seguranca da
navegacao aérea ou o interesse publico assim o exigir.

CAPITULO 1l
Entrada e Saida do Espaco Aéreo Brasileiro

Art. 22. Toda aeronave proveniente do exterior fara, respectivamente, o primeiro pouso
ou a ultima decolagem em aeroporto internacional.



Paragrafo unico. A lista de aeroportos internacionais sera publicada pela autoridade
aeronautica, e suas denominacdes somente poderdo ser modificadas mediante lei
federal, quando houver necessidade técnica dessa alteracéo.

Art. 23. A entrada no espaco aéreo brasileiro ou o pouso, no territorio subjacente, de
aeronave militar ou civil a servigo de Estado estrangeiro sujeitar-se-a as condi¢cdes
estabelecidas (artigo 14, § 1°).

8 1° A aeronave estrangeira, autorizada a transitar no espacgo aéreo brasileiro, sem
pousar no territério subjacente, devera seguir a rota determinada (artigo 14, 88 1°, 2°, 3°
e 4°).

8 2° A autoridade aeronautica podera estabelecer exce¢des ao regime de entrada de
aeronave estrangeira, quando se tratar de operacao de busca, assisténcia e salvamento
ou de vbos por motivos sanitarios ou humanitarios.

Art. 24. Os aeroportos situados na linha fronteirica do territério brasileiro poderéo ser
autorizados a atender ao trafego regional, entre os paises limitrofes, com servigos de
infra-estrutura aeronautica, comuns ou compartilhados por eles.

Paragrafo unico. As aeronaves brasileiras poderdo ser autorizadas a utilizar aeroportos
situados em paises vizinhos, na linha fronteirica ao Territorio Nacional, com servi¢os de
infra-estrutura aeronautica comuns ou compartilhados.

TITULO 1Nl
Da Infra-Estrutura Aeronautica
CAPITULO |
Disposicoes Gerais

Art. 25. Constitui infra-estrutura aeronautica o conjunto de 6rgaos, instalacfes ou
estruturas terrestres de apoio a navegacao aérea, para promover-lhe a seguranca,
regularidade e eficiéncia, compreendendo:

| - 0 sistema aeroportuario (artigos 26 a 46);
Il - 0 sistema de protecao ao voo (artigos 47 a 65);
[l - o sistema de seguranca de vbo (artigos 66 a 71);

IV - 0 sistema de Registro Aeronautico Brasileiro (artigos 72 a 85);



V - o sistema de investigacao e prevencao de acidentes aeronduticos (artigos 86 a 93);

VI - o sistema de facilitacdo, seguranca e coordenacao do transporte aéreo (artigos 94 a
96);

VII - o sistema de formacao e adestramento de pessoal destinado a navegacao aérea e
a infra-estrutura aeronautica (artigos 97 a 100);

VIII - o sistema de indUstria aeronautica (artigo 101);
IX - 0 sistema de servigos auxiliares (artigos 102 a 104);
X - 0 sistema de coordenacé&o da infra-estrutura aeronautica (artigo 105).

8 1° A instalacéo e o funcionamento de quaisquer servicos de infra-estrutura
aeronautica, dentro ou fora do aerédromo civil, dependerédo sempre de autorizacao
prévia de autoridade aeronautica, que os fiscalizara, respeitadas as disposi¢des legais
gue regulam as atividades de outros Ministérios ou 6rgaos estatais envolvidos na area.

§ 2° Para os efeitos deste artigo, sistema € o conjunto de 6rgdos e elementos
relacionados entre si por finalidade especifica, ou por interesse de coordenacéao,
orientacao técnica e normativa, ndo implicando em subordinac¢éo hierarquica.

CAPITULO II
Do Sistema Aeroportuario
SECAO |
Dos Aerédromos

Art. 26. O sistema aeroportuario € constituido pelo conjunto de aerédromos brasileiros,
com todas as pistas de pouso, pistas de taxi, patio de estacionamento de aeronave,
terminal de carga aérea, terminal de passageiros e as respectivas facilidades.

Paragrafo Unico. Sdo facilidades: o balisamento diurno e noturno; a iluminacéo do patio;
servigo contra-incéndio especializado e o servico de remoc¢ao de emergéncia médica;
area de pré-embarque, climatizacao, 6nibus, ponte de embarque, sistema de esteiras
para despacho de bagagem, carrinhos para passageiros, pontes de desembarque,
sistema de ascenso-descenso de passageiros por escadas rolantes, orientagéo por
circuito fechado de televisao, sistema semi-automatico anunciador de mensagem,
sistema de som, sistema informativo de voo, climatizacéo geral, locais destinados a
servigos publicos, locais destinados a apoio comercial, servico médico, servico de
salvamento aquatico especializado e outras, cuja implantacédo seja autorizada ou



determinada pela autoridade aeronautica.

Art. 27. Aerédromo é toda area destinada a pouso, decolagem e movimentacéo de
aeronaves.

Art. 28. Os aerédromos sao classificados em civis e militares.
§ 1° Aerdédromo civil € o destinado ao uso de aeronaves civis.
8 2° Aer6édromo militar é o destinado ao uso de aeronaves militares.

§ 3° Os aerddromos civis poderdo ser utilizados por aeronaves militares, e 0s
aerodromos militares, por aeronaves civis, obedecidas as prescricdes estabelecidas
pela autoridade aeronautica.

Art. 29. Os aerddromos civis sao classificados em publicos e privados.
Art. 30. Nenhum aerédromo civil podera ser utilizado sem estar devidamente cadastrado.

8 1° Os aerdodromos publicos e privados serdo abertos ao trafego através de processo,
respectivamente, de homologacéo e registro.

§ 2° Os aerddromos privados s6 poderao ser utilizados com permissao de seu
proprietario, vedada a exploracdo comercial.

Art. 31. Consideram-se:

| - Aeroportos os aeroédromos publicos, dotados de instalagfes e facilidades para apoio
de operacbes de aeronaves e de embarque e desembarque de pessoas e cargas;

Il - Helipontos os aerédromos destinados exclusivamente a helicopteros;

[l - Heliportos os helipontos publicos, dotados de instalacdes e facilidades para apoio
de operacdes de helicopteros e de embarque e desembarque de pessoas e cargas.

Art. 32. Os aeroportos e heliportos serdo classificados por ato administrativo que fixara
as caracteristicas de cada classe.

Paragrafo unico. Os aeroportos destinados as aeronaves nacionais ou estrangeiras na
realizac&o de servigos internacionais, regulares ou nao regulares, serao classificados
como aeroportos internacionais (artigo 22).

Art. 33. Nos aerodromos publicos que forem sede de Unidade Aérea Militar, as esferas



de competéncia das autoridades civis e militares, quanto a respectiva administracgéo,
serdo definidas em regulamentacao especial.

SECAO Il
Da Construcédo e Utilizacdo de Aerédromos

Art. 34. Nenhum aerédromo podera ser construido sem prévia autorizagao da
autoridade aeronautica.

Art. 35. Os aerédromos privados serdo construidos, mantidos e operados por seus
proprietarios, obedecidas as instrucdes, normas e planos da autoridade aeronautica
(artigo 30).

Art. 36. Os aerédromos publicos serdo construidos, mantidos e explorados:
| - diretamente, pela Uniéo;

Il - por empresas especializadas da Administragéo Federal Indireta ou suas subsidiarias,
vinculadas ao Ministério da Aeronautica;

[Il - mediante convénio com os Estados ou Municipios;
IV - por concesséo ou autorizacao.

8 1° A fim de assegurar uniformidade de tratamento em todo o Territorio Nacional, a
construcdo, administracdo e exploracdo, sujeitam-se as normas, instrucoes,
coordenacao e controle da autoridade aeronautica.

§ 2° A operacao e a exploracao de aeroportos e heliportos, bem como dos seus
servicos auxiliares, constituem atividade monopolizada da Uni&do, em todo o Territ6rio
Nacional, ou das entidades da Administracdo Federal Indireta a que se refere este
artigo, dentro das areas delimitadas nos atos administrativos que Ihes atribuirem bens,
rendas, instalagdes e servicos.

8 3° Compete a Unido ou as entidades da Administracao Indireta a que se refere este

artigo, estabelecer a organizagdo administrativa dos aeroportos ou heliportos, por elas
explorados, indicando o responsavel por sua administracédo e operacao, fixando-lhe as
atribuicdes e determinando as areas e servicos que a ele se subordinam.

8 4° O responsével pela administracéo, a fim de alcancar e manter a boa qualidade
operacional do aeroporto, coordenara as atividades dos 6rgaos publicos que, por
disposicéo legal, nele devam funcionar.



8 5 Os aerodromos publicos, enquanto mantida a sua destinacao especificas pela
Unido, constituem universidades e patrimdnios autbnomos, independentes do titular do
dominio dos imGveis onde estao situados (artigo 38).

Art. 37. Os aerédromos publicos poderéo ser usados por quaisquer aeronaves, sem
distincao de propriedade ou nacionalidade, mediante o 6nus da utilizag&o, salvo se, por
motivo operacional ou de seguranca, houver restricdo de uso por determinados tipos de
aeronaves ou Servigos aereos.

Paragrafo Unico. Os precos de utilizacéo seréo fixados em tabelas aprovadas pela
autoridade aerondutica, tendo em vista as facilidades colocadas a disposicéo das
aeronaves, dos passageiros ou da carga, e o custo operacional do aeroporto.

SECAO Il
Do Patrimbnio Aeroportuario

Art. 38. Os aeroportos constituem universalidades, equiparadas a bens publicos
federais, enquanto mantida a sua destinacéo especifica, embora nédo tenha a Unido a
propriedade de todos os imdveis em que se situam.

8 1° Os Estados, Municipios, entidades da Administracao Indireta ou particulares
poderdo contribuir com imoveis ou bens para a construcédo de aeroportos, mediante a
constituicdo de patriménio autbnomo que sera considerado como universalidade.

8§ 2° Quando a Unido vier a desativar o aeroporto por se tornar desnecessario, o uso dos
bens referidos no paragrafo anterior sera restituido ao proprietario, com as respectivas
acessoes.

SECAO IV
Da Utilizagcdo de Areas Aeroportudrias
Art. 39. Os aeroportos compreendem areas destinadas:
| - & sua propria administracao;
Il - ao pouso, decolagem, manobra e estacionamento de aeronaves;
[l - ao atendimento e movimentagcao de passageiros, bagagens e cargas;

IV - aos concessionarios ou permissionarios dos servicos aéreos;



V - ao terminal de carga aérea;

VI - aos 6rgaos publicos que, por disposicdo legal, devam funcionar nos aeroportos
internacionais;

VII - ao publico usuario e estacionamento de seus veiculos;
VIII - aos servigcos auxiliares do aeroporto ou do publico usuéario;
IX - ao comércio apropriado para aeroporto.

Art. 40. Dispensa-se do regime de concorréncia publica a utilizacdo de areas
aeroportuarias pelos concessionarios ou permissionarios dos servicos aéreos publicos,
para suas instalacées de despacho, escritdrio, oficina e depdsito, ou para abrigo,
reparacao e abastecimento de aeronaves.

8 1° O termo de utilizacéo seré lavrado e assinado pelas partes em livro proprio, que
podera ser escriturado, mecanicamente, em folhas soltas.

8§ 2° O termo de utilizagdo para a construcdo de benfeitorias permanentes devera ter
prazo que permita a amortizacdo do capital empregado.

8 3° Na hipotese do paragrafo anterior, se a administracado do aeroporto necessitar da
area antes de expirado o prazo, o usuario tera direito a indenizagéo correspondente ao
capital ndo amortizado.

8 4° Em qualquer hipotese, as benfeitorias ficardo incorporadas ao imovel e, findo o
prazo, serdo restituidas, juntamente com as areas, sem qualquer indenizacao,
ressalvado o disposto no paragrafo anterior.

§ 5° Aplica-se o disposto neste artigo e respectivos paragrafos aos permissionarios de
servicos auxiliares.

Art. 41. O funcionamento de estabelecimentos empresariais nas areas aeroportuarias
de que trata o artigo 39, IX, depende de autorizacdo da autoridade aeronautica, com
exclusao de qualquer outra, e deverd ser ininterrupto durante as 24 (vinte e quatro)
horas de todos os dias, salvo determinacdo em contrario da administracdo do aeroporto.

Paragrafo unico. A utilizacdo das areas aeroportuarias no caso deste artigo sujeita-se a
licitacdo prévia, na forma de regulamentacao baixada pelo Poder Executivo.

Art. 42. A utilizac&o de areas aeroportuérias ndo se aplica a legislacéo sobre locacdes
urbanas.



SECAO V
Das Zonas de Protecéo

Art. 43. As propriedades vizinhas dos aer6dromos e das instalacdes de auxilio a
navegacao aérea estao sujeitas a restricdes especiais.

Paragrafo unico. As restricbes a que se refere este artigo séo relativas ao uso das
propriedades quanto a edificacdes, instalacdes, culturas agricolas e objetos de natureza
permanente ou temporaria, e tudo mais que possa embaracar as operacoes de
aeronaves ou causar interferéncia nos sinais dos auxilios a radionavegacao ou dificultar
a visibilidade de auxilios visuais.

Art. 44. As restricdes de que trata o artigo anterior sado as especificadas pela autoridade
aeronautica, mediante aprovacdo dos seguintes planos, validos, respectivamente, para
cada tipo de auxilio a navegacao aérea:

| - Plano Béasico de Zona de Protecédo de Aerddromos;

Il - Plano de Zoneamento de Ruido;

[l - Plano Béasico de Zona de Protecéo de Helipontos;

IV - Planos de Zona de Protecdo e Auxilios a Navegacao Aérea.

8 1° De conformidade com as conveniéncias e peculiaridades de protecao ao voo, a
cada aerédromo poderao ser aplicados Planos Especificos, observadas as prescricoes,
gue couberem, dos Planos Basicos.

§ 2° O Plano Basico de Zona de Protecao de Aerédromos, o Plano Béasico de
Zoneamento de Ruido, o Plano de Zona de Protecéo de Helipontos e os Planos de
Zona de Protecdo e Auxilios a Navegacao Aérea serdo aprovados por ato do Presidente
da Republica.

8 3° Os Planos Especificos de Zonas de Prote¢céo de Aerédromos e Planos Especificos
de Zoneamento de Ruido serdo aprovados por ato do Ministro da Aeronautica e
transmitidos as administracdes que devam fazer observar as restricoes.

8 4° As Administracfes Publicas deverdo compatibilizar o zoneamento do uso do solo,
nas areas vizinhas aos aerédromos, as restricbes especiais, constantes dos Planos
Basicos e Especificos.

8 5° As restricdes especiais estabelecidas aplicam-se a quaisquer bens, quer sejam
privados ou publicos.



Art. 45. A autoridade aeronautica podera embargar a obra ou construcao de qualquer
natureza que contrarie os Planos Basicos ou os Especificos de cada aeroporto, ou exigir
a eliminacdo dos obstaculos levantados em desacordo com os referidos planos,
posteriormente a sua publicacdo, por conta e risco do infrator, que ndo podera reclamar
qualquer indenizacéo.

Art. 46. Quando as restricdes estabelecidas impuserem demoli¢cdes de obstaculos
levantados antes da publicacdo dos Planos Basicos ou Especificos, tera o proprietério
direito a indenizacéao.

CAPITULO IlI
Do Sistema de Protecdo ao Voo
SECAO |
Das Varias Atividades de Protecédo ao V6o

Art. 47. O Sistema de Protecéo ao V6o visa a regularidade, seguranca e eficiéncia do
fluxo de trafego no espaco aéreo, abrangendo as seguintes atividades:

| - de controle de trafego aéreo;

Il - de telecomunicacfes aeronauticas e dos auxilios a navegacao aérea,;
[Il - de meteorologia aeronautica,

IV - de cartografia e informagdes aeronauticas;

V - de busca e salvamento;

VI - de inspecéo em voo;

VII - de coordenacdo e fiscalizacdo do ensino técnico especifico;

VIII - de superviséo de fabricacéo, reparo, manutencéo e distribuicdo de equipamentos
terrestres de auxilio a navegacao aérea.

Art. 48. O servico de telecomunicacdes aeronauticas classifica-se em:

| - fixo aeronautico;



Il - mével aeronautico;

lIl - de radionavegacdo aeronautica,

IV - de radiodifusdo aeronautica;

V - mével aerondutico por satélite;

VI - de radionavegacédo aeronautica por satélite.

Paragrafo unico. O servico de telecomunicacdes aeronauticas podera ser operado:
a) diretamente pelo Ministério da Aeronautica;

b) mediante autorizacao, por entidade especializada da Administracao Federal Indireta,
vinculada aquele Ministério, ou por pessoas juridicas ou fisicas dedicadas as atividades
aéreas, em relacao as estacdes privadas de telecomunicacdes aeronauticas.

SECAO Il
Da Coordenacédo de Busca, Assisténcia e Salvamento

Art. 49. As Atividades de Protecéo ao V6o abrangem a coordenacéo de busca,
assisténcia e salvamento.

Art. 50. O Comandante da aeronave € obrigado a prestar assisténcia a quem se
encontrar em perigo de vida no mar, no ar ou em terra, desde que o possa fazer sem
perigo para a aeronave, sua tripulacdo, seus passageiros ou outras pessoas.

Art. 51. Todo Comandante de navio, no mar, e qualquer pessoa, em terra, sdo
obrigados, desde que o possam fazer sem risco para Si ou outras pessoas, a prestar
assisténcia a quem estiver em perigo de vida, em consequéncia de queda ou avaria de
aeronave.

Art. 52. A assisténcia podera consistir em simples informacéao.

Art. 53. A obrigacao de prestar socorro, sempre que possivel, recai sobre aeronave em
vOO Ou pronta para partir.

Art. 54. Na falta de outros recursos, o 6rgdo do Ministério da Aeronautica, encarregado
de coordenar operacdes de busca e salvamento, podera, a seu critério, atribuir a
qualquer aeronave, em vdo ou pronta para decolar, missao especifica nessas
operacoes.



Art. 55. Cessa a obrigacao de assisténcia desde que o obrigado tenha conhecimento de
gue foi prestada por outrem ou quando dispensado pelo 6rgdo competente do Ministério
da Aeronautica a que se refere o artigo anterior.

Art. 56. A ndo prestacédo de assisténcia por parte do Comandante exonera de
responsabilidade o proprietario ou explorador da aeronave, salvo se tenham
determinado a n&o prestacéo do socorro.

Art. 57. Toda assisténcia ou salvamento prestado com resultado util dara direito a
remuneracao correspondente ao trabalho e a eficiéncia do ato, nas seguintes bases:

| - considerar-se-ao, em primeiro lugar:
a) o éxito obtido, os esforcos, 0s riscos e 0 mérito daqueles que prestaram sSocorro;

b) o perigo passado pela aeronave socorrida, seus passageiros, sua tripulacao e sua
carga;

c) o tempo empregado, as despesas e prejuizos suportados tendo em conta a situagao
especial do assistente.

Il - em segundo lugar, o valor das coisas recuperadas.

§ 1° N&o havera remuneracéao:

a) se o socorro for recusado ou se carecer de resultado util;
b) quando o socorro for prestado por aeronave publica.

8 2° O proprietario ou armador do navio conserva o direito de se prevalecer do
abandono, ou da limitagcdo de responsabilidade fixada nas leis e conven¢des em vigor.

Art. 58. Todo aquele que, por imprudéncia, negligéncia ou transgresséo, provocar a
movimentacdo desnecessaria de recursos de busca e salvamento ficara obrigado a
indenizar a Unido pelas despesas decorrentes dessa movimentagdo, mesmo que nao
tenha havido perigo de vida ou solicitacéo de socorro.

Art. 59. Prestada assisténcia voluntaria, aquele que a prestou somente tera direito a
remuneracao se obtiver resultado Gtil, salvando pessoas ou concorrendo para salva-las.

Art. 60. Cabe ao proprietario ou explorador indenizar a quem prestar assisténcia a
passageiro ou tripulante de sua aeronave.



Art. 61. Se o socorro for prestado por diversas aeronaves, embarcacodes, veiculos ou
pessoas envolvendo varios interessados, a remuneracao sera fixada em conjunto pelo
Juiz, e distribuida segundo os critérios estabelecidos neste artigo.

8 1° Os interessados devem fazer valer seus direitos a remuneragao no prazo de 6
(seis) meses, contado do dia do socorro.

8§ 2° Decorrido o prazo, proceder-se-a ao rateio.

8 3° Os interessados que deixarem fluir o prazo estabelecido no 8§ 1° sem fazer valer
seus direitos ou notificar os obrigados, s poderao exercita-los sobre as importancias
qgue néo tiverem sido distribuidas.

Art. 62. A remuneracdo ndo excedera o valor que os bens recuperados tiverem no final
das operacdes de salvamento.

Art. 63. O pagamento da remuneracao sera obrigatdrio para guem usar aeronave sem o
consentimento do seu proprietario ou explorador.

Paragrafo unico. Provada a negligéncia do proprietario ou explorador, estes
responderao, solidariamente, pela remuneracao.

Art. 64. A remuneracédo poderda ser reduzida ou suprimida se provado que:

| - os reclamantes concorreram voluntariamente ou por negligéncia para agravar a
situacao de pessoas ou bens a serem socorridos;

Il - se, comprovadamente, furtaram ou tornaram-se cumplices de furto, extravio ou atos
fraudulentos.

Art. 65. O proprietario ou explorador da aeronave que prestou socorro pode reter a
carga até ser paga a cota que Ihe corresponde da remuneragdo da assisténcia ou
salvamento, mediante entendimento com o proprietario da mesma ou com a seguradora.

CAPITULO IV
Do Sistema de Seguranca de V6o
SECAO |
Dos Regulamentos e Requisitos de Seguranca de Voo

Art. 66. Compete a autoridade aeronautica promover a seguranca de voo, devendo



estabelecer os padrbes minimos de seguranca:

| - relativos a projetos, materiais, mao-de-obra, construcdo e desempenho de
aeronaves, motores, hélices e demais componentes aeronauticos; e

Il - relativos a inspecdo, manutencdo em todos os niveis, reparos e operacao de
aeronaves, motores, hélices e demais componentes aeronauticos.

8 1° Os padrdes minimos serdo estabelecidos em Regulamentos Brasileiros de
Homologacao Aeronautica, a vigorar a partir de sua publicacéo.

§ 2° Os padrdes poderao variar em razdo do tipo ou destinacéo do produto aeronautico.

Art. 67. Somente poderao ser usadas aeronaves, motores, hélices e demais
componentes aeronauticos que observem os padrdes e requisitos previstos nos
Regulamentos de que trata o artigo anterior, ressalvada a operacao de aeronave
experimental.

8 1° Poderé a autoridade aerondutica, em carater excepcional, permitir o uso de
componentes ainda ndo homologados, desde que ndo seja comprometida a seguranca
de voo.

§ 2° Considera-se aeronave experimental a fabricada ou montada por construtor
amador, permitindo-se na sua constru¢cdo o emprego de materiais referidos no
paragrafo anterior.

8 3° Compete a autoridade aeronautica regulamentar a constru¢do, operacao e emissao
de Certificado de Marca Experimental e Certificado de Autorizacéo de V6o Experimental
para as aeronaves construidas por amadores.

SECAO Il
Dos Certificados de Homologacéo

Art. 68. A autoridade aeronautica emitira certificado de homologacéo de tipo de
aeronave, motores, hélices e outros produtos aeronduticos que satisfizerem as
exigéncias e requisitos dos Regulamentos.

8 1° Qualquer pessoa interessada pode requerer o certificado de que trata este artigo,
observados os procedimentos regulamentares.

8 2° A emisséo de certificado de homologacao de tipo de aeronave é indispensavel a
obtencéo do certificado de aeronavegabilidade.



8 3° O disposto neste artigo e seus 88 1° e 2° aplica-se aos produtos aeronauticos
importados, os quais deverdo receber o certificado correspondente no Brasil.

Art. 69. A autoridade aeronautica emitira os certificados de homologacéo de empresa
destinada a fabricacdo de produtos aeronauticos, desde que o respectivo sistema de
fabricacao e controle assegure que toda unidade fabricada atender& ao projeto
aprovado.

Paragrafo unico. Qualquer interessado em fabricar produto aeronautico, de tipo ja
certificado, devera requerer o certificado de homologacéo de empresa, na forma do
respectivo Regulamento.

Art. 70. A autoridade aeronautica emitira certificados de homologacdo de empresa
destinada a execuc¢do de servi¢cos de revisdo, reparo e manutencdo de aeronave,
motores, hélices e outros produtos aeronauticos.

8 1° Qualquer oficina de manutenc¢éo de produto aeronautico deve possuir o certificado
de que trata este artigo, obedecido o procedimento regulamentar.

8 2° Todo explorador ou operador de aeronave deve executar ou fazer executar a
manutencao de aeronaves, motores, hélices e demais componentes, a fim de preservar
as condi¢des de seguranca do projeto aprovado.

8§ 3° A autoridade aeronautica cancelara o certificado de aeronavegabilidade se
constatar a falta de manutencao.

8 4° A manutencdao, no limite de até 100 (cem) horas, das aeronaves pertencentes aos
aeroclubes que néo disponham de oficina homologada, bem como das aeronaves
mencionadas no § 4°, do artigo 107, podera ser executada por mecanico licenciado pelo
Ministério da Aeronautica.

Art. 71. Os certificados de homologacéo, previstos nesta Secao, poderao ser
emendados, modificados, suspensos ou cassados sempre que a seguranca de v6o ou 0
interesse publico o exigir.

Paragrafo Unico. Salvo caso de emergéncia, o interessado sera notificado para, no
prazo que lhe for assinado, sanar qualquer irregularidade verificada.

CAPITULO V
Sistema de Registro Aeronautico Brasileiro

SECAO |



Do Registro Aeronautico Brasileiro

Art. 72. O Registro Aeronautico Brasileiro serd publico, Unico e centralizado, destinando-
se a ter, em relacédo a aeronave, as funcdes de:

| - emitir certificados de matricula, de aeronavegabilidade e de nacionalidade de
aeronaves sujeitas a legislacao brasileira;

Il - reconhecer a aquisicdo do dominio na transferéncia por ato entre vivos e dos direitos
reais de gozo e garantia, quando se tratar de matéria regulada por este Codigo;

[l - assegurar a autenticidade, inalterabilidade e conservagéo de documentos inscritos e
arquivados;

IV - promover o cadastramento geral.

§ 1° E obrigatorio o fornecimento de certiddo do que constar do Registro.

8 2° O Registro Aeronautico Brasileiro sera regulamentado pelo Poder Executivo.
Art. 73. Somente sdo admitidos a registro:

| - escrituras publicas, inclusive as lavradas em consulados brasileiros;

Il - documentos particulares, com fé puablica, assinados pelas partes e testemunhas;

[l - atos auténticos de paises estrangeiros, feitos de acordo com as leis locais,
legalizados e traduzidos, na forma da lei, assim como sentengas proferidas por tribunais
estrangeiros apos homologacéo pelo Supremo Tribunal Federal;

IV - cartas de sentenca, formais de partilha, certiddes e mandados extraidos de autos
de processo judicial.

Art. 74. No Registro Aeronautico Brasileiro serao feitas:

| - a matricula de aeronave, em livro préprio, por ocasido de primeiro registro no Pais,
mediante os elementos constantes do titulo apresentado e da matricula anterior, se
houver;

Il - ainscricao:

a) de titulos, instrumentos ou documentos em que se institua, reconheca, transfira,
modifique ou extinga o dominio ou os demais direitos reais sobre aeronave;



b) de documentos relativos a abandono, perda, extingao ou alteracéo essencial de
aeronave;

c) de atos ou contratos de exploracao ou utilizacao, assim como de arresto, sequestro,
penhora e apreensdo de aeronave.

lIl - a averbac&o na matricula e respectivo certificado das alteracdes que vierem a ser
Inscritas, assim como dos contratos de exploracao, utilizacdo ou garantia;

IV - a autenticacéo do Diario de Bordo de aeronave brasileira;

V - a anotacdo de usos e praticas aeronauticas que ndo contrariem a lei, a ordem
publica e os bons costumes.

Art. 75. Podera ser cancelado o registro, mediante pedido escrito do proprietario,
sempre que nao esteja a aeronave ou 0s motores gravados, e com 0 consentimento por
escrito do respectivo credor fiduciario, hipotecéario ou daquele em favor de quem constar
onus real.

Paragrafo unico. Nenhuma aeronave brasileira podera ser transferida para o exterior se
for objeto de garantia, a ndo ser com a expressa concordancia do credor.

Art. 76. Os emolumentos, relativos ao registro, seréo pagos pelo interessado, de
conformidade com normas aprovadas pelo Ministério da Aeronautica.

SECAO II
Do Procedimento de Registro de Aeronaves

Art. 77. Todos os titulos levados a registro receberdo no Protocolo o nimero que Ihes
competir, observada a ordem de entrada.

Art. 78. O numero de ordem determinara a prioridade do titulo, e esta a preferéncia dos
direitos dependentes do registro.

Art. 79. O titulo de natureza particular apresentado em via Unica sera arquivado no
Registro Aeronautico Brasileiro, que fornecera certiddo do mesmo, ao interessado.

Art. 80. Protocolizado o titulo, proceder-se-a aos registros, prevalecendo, para efeito de
prioridade, os titulos prenotados no Protocolo sob nimero de ordem mais baixo.

Art. 81. No Protocolo sera anotada, a margem da prenotacéo, a exigéncia feita pela
autoridade aeronautica.



Paragrafo unico. Opondo-se o interessado, o processo sera solucionado pelo 6rgao
competente do Ministério da Aeronautica, com recurso a autoridade aeronautica
superior.

Art. 82. Cessarao automaticamente os efeitos da prenotacéo se, decorridos 30 (trinta)
dias do seu lancamento no Protocolo, néo tiver o titulo sido registrado por omisséo do
interessado em atender as exigéncias legais.

Art. 83. Em caso de permuta, serao feitas as inscricdes nas matriculas correspondentes,
sob um unico numero de ordem no Protocolo.

Art. 84. O Diario de Bordo sera apresentado ao Registro Aeronautico Brasileiro para
autenticacdo dos termos de abertura, encerramento e nimero de paginas.

Paragrafo unico. O Diario de Bordo devera ser encadernado e suas folhas numeradas,
contendo na primeira e na ultima, respectivamente, o termo de abertura e encerramento
com o numero de suas paginas, devidamente autenticados pelo Registro Aeronautico
Brasileiro.

Art. 85. O Registro Aeronautico Brasileiro assentara em livro préprio ex officio ou a
pedido da associacdo de classe interessada 0s costumes e praticas aeronauticas que
nao contrariem a lei ou os bons costumes, apds a manifestacéo dos 6rgéos juridicos do
Ministério da Aeronautica.

CAPITULO VI
Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos

Art. 86. Compete ao Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
planejar, orientar, coordenar, controlar e executar as atividades de investigacdo e de
prevencao de acidentes Aeronauticos.

§ 1° (Vetado).

8 2° A investigacao de quaisquer outros acidentes relacionados com a infra-estrutura
aeronautica, desde que néo envolva aeronaves, nao esta abrangida nas atribuicfes
proprias da Comissao de Investigacdo de Acidentes Aeronauticos.

§ 3° (Vetado).
§ 4° (Vetado).

§ 5° (Vetado).



§ 6° (Vetado).

Art. 87. A prevencao de acidentes aeronauticos € da responsabilidade de todas as
pessoas, naturais ou juridicas, envolvidas com a fabricacdo, manutencao, operagao e
circulacao de aeronaves, bem assim com as atividades de apoio da infra-estrutura
aeronautica no territorio brasileiro.

Art. 88. Toda pessoa que tiver conhecimento de qualquer acidente de aviacdo ou da
existéncia de restos ou despojos de aeronave tem o dever de comunica-lo a autoridade
publica mais proxima e pelo meio mais rapido.

Paragrafo unico. A autoridade publica que tiver conhecimento do fato ou nele intervier,
comunica-lo-a imediatamente, sob pena de responsabilidade por negligéncia, a
autoridade aeronautica mais proxima do acidente.

Art. 89. Exceto para efeito de salvar vidas, nenhuma aeronave acidentada, seus restos
ou coisas que por ela eram transportadas, podem ser vasculhados ou removidos, a hao
ser em presenca ou com autorizacao da autoridade aeronautica.

Art. 90. Sempre que forem acionados os servicos de emergéncia de aeroporto para a
prestacao de socorro, o custo das despesas decorrentes sera indenizado pelo
explorador da aeronave socorrida.

Art. 91. As despesas de remocéao e desinterdicdo do local do acidente aeronautico,
inclusive em aerédromo, correrdo por conta do explorador da aeronave acidentada,
desde que comprovada a sua culpa ou responsabilidade.

Paragrafo unico. Caso o explorador ndo disponha de recursos técnicos ou nao
providencie tempestivamente a remog¢ao da aeronave ou de seus restos, a
administracdo do aeroporto encarregar-se-a dessa providéncia.

Art. 92. Em caso de acidentes aéreos ocorridos por atos delituosos, far-se-a a
comunicacédo a autoridade policial para o respectivo processo.

Paragrafo Unico. Para o disposto no caput deste artigo, a autoridade policial, juntamente
com as autoridades aeronauticas, deverao considerar as infracfes as Regulamentacdes
Profissionais dos aeroviarios e dos aeronautas, que possam ter concorrido para o
evento.

Art. 93. A correspondéncia transportada por aeronave acidentada devera ser entregue,
0 mais rapido possivel, a entidade responséavel pelo servi¢co postal, que fara a devida
comunicacédo a autoridade aduaneira mais proxima, no caso de remessas postais
internacionais.



CAPITULO VII
Sistema de Facilitagcdo, Seguranca da Aviacdo Civil e Coordenacao do Transporte Aéreo
SECAO |
Da Facilitacdo do Transporte Aéreo

Art. 94. O sistema de facilitagdo do transporte aéreo, vinculado ao Ministério da
Aeronautica, tem por objetivo estudar as normas e recomendacdes pertinentes da
Organizacao de Aviacao Civil Internacional - OACI e propor aos 6rgaos interessados as
medidas adequadas a implementa-las no Pais, avaliando os resultados e sugerindo as
alteracdes necessérias ao aperfeicoamento dos servigos aéreos.

SECAO II
Da Seguranca da Aviacao Civil

Art. 95. O Poder Executivo devera instituir e regular a Comissdo Nacional de Seguranca
da Aviacéao Civil.

§ 1° A Comissdo mencionada no caput deste artigo tem como objetivos:

| - assessorar 0s 6rgdos governamentais, relativamente a politica e critérios de
seguranga;

Il - promover a coordenacao entre:

a) os servigcos de controle de passageiros;
b) a administracéo aeroportuaria;

C) o policiamento;

d) as empresas de transporte aéreo;

e) as empresas de servicos auxiliares.

§ 2° Compete, ainda, a referida Comissao determinar as normas e medidas destinadas
a prevenir e a enfrentar ameacas e atos contra a aviacao civil e as instalacdes
correlatas.



SECAOQ IlI
Da Coordenacao do Transporte Aéreo Civil

Art. 96. O Poder Executivo regulamentara o 6érgao do sistema de coordenacao do
transporte aéreo civil, a fim de:

| - propor medidas visando a:

a) assegurar o desenvolvimento harménico do transporte aéreo, no contexto de
programas técnicos e econdémico-financeiros especificos;

b) acompanhar e fiscalizar a execucdo desses programas.

Il - apreciar, sob 0s aspectos técnico-aeronauticos e econonémico-financeiros, 0s
pedidos de importacao e exportacdo de aeronaves civis e propor instrucdes para o
incentivo da inddstria nacional de natureza aeroespacial.

CAPITULO VIII
Sistema de Formacao e Adestramento de Pessoal
SECAO |
Dos Aeroclubes

Art. 97. Aeroclube é toda sociedade civil com patrimdnio e administracao proprios, com
servicos locais e regionais, cujos objetivos principais sdo o ensino e a pratica da aviacdo
civil, de turismo e desportiva em todas as suas modalidades, podendo cumprir missdes
de emergéncia ou de notorio interesse da coletividade.

8 1° Os servicos aéreos prestados por aeroclubes abrangem as atividades de:
| - ensino e adestramento de pessoal de voo;

Il - ensino e adestramento de pessoal da infra-estrutura aeronautica;

[l - recreio e desportos.

8 2° Os aeroclubes e as demais entidades afins, uma vez autorizadas a funcionar, sdo
considerados como de utilidade publica.

SECAO Il



Da Formacao e Adestramento de Pessoal de Aviacao Civil

Art. 98. Os aeroclubes, escolas ou cursos de aviacao ou de atividade a ela vinculada
(artigo 15, 88 1° e 2°) somente poderdo funcionar com autorizagéo prévia de autoridade
aeronautica.

§ 1° As entidades de que trata este artigo, ap0s serem autorizadas a funcionar, sao
consideradas de utilidade publica.

8 2° A formacéao e o adestramento de pessoal das Forcas Armadas serao estabelecidos
em legislacéo especial.

Art. 99. As entidades referidas no artigo anterior s6 poderado funcionar com a prévia
autorizacdo do Ministério da Aeronautica.

Paragrafo unico. O Poder Executivo baixara regulamento fixando os requisitos e as
condicdes para a autorizagéo e o funcionamento dessas entidades, assim como para o
registro dos respectivos professores, aprovacao de cursos, expedicao e validade dos
certificados de conclusao dos cursos e questdes afins.

SECAOQ Il
Da Formacao e Adestramento de Pessoal Destinado a Infra-Estrutura Aeronautica

Art. 100. Os programas de desenvolvimento de ensino e adestramento de pessoal civil
vinculado a infra-estrutura aeronautica compreendem a formacéao, aperfeicoamento e
especializacdo de técnicos para todos os elementos indispensaveis, imediata ou
mediatamente, a navegacao aérea, inclusive a fabricacéo, revisdo e manutencéao de
produtos aeronauticos ou relativos a protecéo ao (omisséo do Diario Oficial).

Paragrafo Unico. Cabe a autoridade aerondutica expedir licenca ou certificado de
controladores de trafego aéreo e de outros profissionais dos diversos setores de
atividades vinculadas a navegacéo aérea e a infra-estrutura aeronautica.

CAPITULO IX
Sistema de Industria Aeronautica

Art. 101. A indlstria aeronautica, constituida de empresas de fabricacéo, revisao, reparo
e manutencdo de produto aeronautico ou relativo a protecdo ao voo depende de registro
e de homologacéo (artigos 66 a 71).

CAPITULO X



Dos Servicos Auxiliares
Art. 102. Sao servicos auxiliares:

| - as agéncias de carga aérea, 0s servicos de rampa ou de pista nos aeroportos e 0s
relativos a hotelaria nos aeroportos;

Il - os demais servicos conexos a navegacao aérea ou a infra-estrutura aeronautica,
fixados, em regulamento, pela autoridade aeronautica.

§ 1° (Vetado).

8 2° Serado permitidos convénios entre empresas nacionais e estrangeiras, para que
cada uma opere em seu respectivo pais, observando-se suas legislacdes especificas.

Art. 103. Os servicos de controle aduaneiro nos aeroportos internacionais seréo
executados de conformidade com lei especifica.

Art. 104. Todos os equipamentos e servi¢cos de terra utilizados no atendimento de
aeronaves, passageiros, bagagem e carga sao de responsabilidade dos transportadores
ou de prestadores autdbnomos de servigos auxiliares.

CAPITULO XI
Sistema de Coordenacéo da Infra-Estrutura Aeronautica
Art. 105. Podera ser instalado 6rgado ou Comissao com o objetivo de:

| - promover o planejamento integrado da infra-estrutura aeronautica e sua
harmonizacdo com as possibilidades econémico-financeiras do Pais;

Il - coordenar os diversos sistemas ou subsistemas;

[l - estudar e propor as medidas adequadas ao funcionamento harménico dos diversos
sistemas ou subsistemas;

IV - coordenar os diversos registros e homologacdes exigidos por lei.
TITULO IV

Das Aeronaves



CAPITULO |
Disposicoes Gerais

Art. 106. Considera-se aeronave todo aparelho manobravel em véo, que possa
sustentar-se e circular no espaco aéreo, mediante reacdes aerodinamicas, apto a
transportar pessoas ou coisas.

Paragrafo Unico. A aeronave € bem mével registravel para o efeito de nacionalidade,
matricula, aeronavegabilidade (artigos 72, |, 109 e 114), transferéncia por ato entre
vivos (artigos 72, Il e 115, IV), constituicdo de hipoteca (artigos 72, Il e 138), publicidade
(artigos 72, lll e 117) e cadastramento geral (artigo 72, V).

Art. 107. As aeronaves classificam-se em civis e militares.

§ 1° Consideram-se militares as integrantes das Forcas Armadas, inclusive as
requisitadas na forma da lei, para missdes militares (artigo 3°, 1).

8 2° As aeronaves civis compreendem as aeronaves publicas e as aeronaves privadas.

8 3° As aeronaves publicas séo as destinadas ao servico do Poder Publico, inclusive as
requisitadas na forma da lei; todas as demais sao aeronaves privadas.

8 4° As aeronaves a servico de entidades da Administracéo Indireta Federal, Estadual
ou Municipal sdo consideradas, para os efeitos deste Codigo, aeronaves privadas
(artigo 3°, II).

8 5° Salvo disposicdo em contrario, os preceitos deste CAodigo ndo se aplicam as
aeronaves militares, reguladas por legislacao especial (artigo 14, § 6°).

CAPITULO Il
Da Nacionalidade, Matricula e Aeronavegabilidade
SECAO |
Da Nacionalidade e Matricula

Art. 108. A aeronave é considerada da nacionalidade do Estado em que esteja
matriculada.

Art. 109. O Registro Aeronautico Brasileiro, no ato da inscricdo, apés a vistoria técnica,
atribuird as marcas de nacionalidade e matricula, identificadoras da aeronave.



8§ 1° A matricula confere nacionalidade brasileira a aeronave e substitui a matricula
anterior, sem prejuizo dos atos juridicos realizados anteriormente.

8 2° Serdo expedidos os respectivos certificados de matricula e nacionalidade e de
aeronavegabilidade.

Art. 110. A matricula de aeronave ja matriculada em outro Estado pode ser efetuada
pelo novo adquirente, mediante a comprovacao da transferéncia da propriedade; ou
pelo explorador, mediante 0 expresso consentimento do titular do dominio.

Paragrafo unico. O consentimento do proprietario pode ser manifestado, por meio de
mandato especial, em clausula do respectivo contrato de utilizacdo de aeronave, ou em
documento separado.

Art. 111 A matricula sera provisoéria quando:

| - feita pelo explorador, usuario, arrendatario, promitente-comprador ou por quem,
sendo possuidor, ndo tenha a propriedade, mas tenha o expresso mandato ou
consentimento do titular do dominio da aeronave;

Il - o vendedor reserva, para si a propriedade da aeronave até o pagamento total do
preco ou até o cumprimento de determinada condi¢cdo, mas consente, expressamente,
que o comprador faca a matricula.

8 1° A ocorréncia da condicao resolutiva, estabelecida no contrato, traz como
conseqgUéncia o cancelamento da matricula, enquanto a quitacdo ou a ocorréncia de
condicdo suspensiva autoriza a matricula definitiva.

§ 2° O contrato de compra e venda, a prazo, desde que o vendedor ndo reserve para si
a propriedade, enseja a matricula definitiva.

Art. 112. As marcas de nacionalidade e matricula serao canceladas:

| - a pedido do proprietario ou explorador quando deva inscrevé-la em outro Estado,
desde que néo exista proibicao legal (artigo 75 e Paragrafo unico);

Il - ex officio quando matriculada em outro pais;
[Il - quando ocorrer o abandono ou perecimento da aeronave.

Art. 113. As inscri¢cdes constantes do Registro Aeronautico Brasileiro serdo averbadas
no certificado de matricula da aeronave.



SECAO Il
Do Certificado de Aeronavegabilidade

Art. 114. Nenhuma aeronave podera ser autorizada para o voo sem a prévia expedi¢ao
do correspondente certificado de aeronavegabilidade que so sera valido durante o prazo
estipulado e enquanto observadas as condi¢gdes obrigatdrias nele mencionadas (artigos
20 e 68, § 2°).

§ 1° S0 estabelecidos em regulamento os requisitos, condi¢cdes e provas necessarios a
obtencao ou renovacéo do certificado, assim como o prazo de vigéncia e casos de
SuUsSpensao ou cassacao.

§ 2° Poderao ser convalidados os certificados estrangeiros de aeronavegabilidade que
atendam aos requisitos previstos no regulamento de que trata o paragrafo anterior, e as
condicdes aceitas internacionalmente.

CAPITULO I
Da Propriedade e Exploracdo da Aeronave
SECAO |
Da Propriedade da Aeronave

Art. 115. Adquire-se a propriedade da aeronave:
| - por construcao;
Il - por usucapiao;
[l - por direito hereditéario;
IV - por inscricdo do titulo de transferéncia no Registro Aeronautico Brasileiro;
V - por transferéncia legal (artigos 145 e 190).

8§ 1° Na transferéncia da aeronave estdo sempre compreendidos, salvo clausula
expressa em contrario, 0s motores, equipamentos e instalacdes internas.

8§ 2° Os titulos translativos da propriedade de aeronave, por ato entre vivos, ndo
transferem o seu dominio, sendo da data em que se inscreverem no Registro
Aeronautico Brasileiro.



Art. 116. Considera-se proprietario da aeronave a pessoa hatural ou juridica que a tiver:
| - construido, por sua conta;
Il - mandado construir, mediante contrato;

[l - adquirido por usucapido, por possui-la como sua, baseada em justo titulo e boa-fé,
sem interrup¢cdo nem oposi¢cao durante 5 (cinco) anos;

IV - adquirido por direito hereditario;

V - inscrito em seu nome no Registro Aeronautico Brasileiro, consoante instrumento
publico ou particular, judicial ou extrajudicial (artigo 115, V).

8 1° Devera constar da inscricdo e da matricula o nome daquele a quem, no titulo de
aquisicao, for transferida a propriedade da aeronave.

8 2° Caso a inscricdo e a matricula sejam efetuadas por possuidor que ndo seja titular
da propriedade da aeronave, devera delas constar o nome do proprietario e a
averbacao do seu expresso mandato ou consentimento.

Art. 117. Para fins de publicidade e continuidade, serdo também inscritos no Registro
Aeronautico Brasileiro:

| - as arrematacdes e adjudicacdes em hasta publica;

Il - as sentencas de divorcio, de nulidade ou anulacdes de casamento quando nas
respectivas partilhas existirem aeronaves;

lIl - as sentencas de extingdo de condominio;

IV - as sentencas de dissolucéo ou liquidacdo de sociedades, em que haja aeronaves a
partilhar;

V - as sentencas que, nos inventarios, arrolamentos e partilhas, adjudicarem aeronaves
em pagamento de dividas da heranga,

VI - as sentencas ou atos de adjudicacao, assim como os formais ou certiddes de
partilha na sucesséo legitima ou testamentaria;

VII - as sentencas declaratérias de usucapido.



Art. 118. Os projetos de construcéo, quando por conta do proprio fabricante, ou 0s
contratos de construcéo quando por conta de quem a tenha contratado ser&o inscritos
no Registro Aeronautico Brasileiro.

8 1° No caso de hipoteca de aeronave em construgcdo mediante contrato, far-se-8o, ao
mesmo tempo, a inscrigdo do respectivo contrato de construcao e a da hipoteca.

8 2° No caso de hipoteca de aeronave em construgcao por conta do fabricante faz-se, no
mesmo ato, a inscricdo do projeto de construcéo e da respectiva hipoteca.

8 3° Quando n&o houver hipoteca de aeronave em construcéo, far-se-a a inscricéo do
projeto construido por ocasidao do pedido de matricula.

Art. 119. As aeronaves em processo de homologacéo, as destinadas a pesquisa e
desenvolvimento para fins de homologacéao e as produzidas por amadores estao
sujeitas a emissao de certificados de autorizacdo de v6o experimental e de marca
experimental (artigos 17, Paragrafo unico, e 67, 8§ 1°).

Art. 120. Perde-se a propriedade da aeronave pela alienacgéo, renuncia, abandono,
perecimento, desapropriacao e pelas causas de extingcao previstas em lei.

8 1° Ocorre o abandono da aeronave ou de parte dela quando n&o for possivel
determinar sua legitima origem ou quando manifestar-se o proprietario, de modo
expresso, no sentido de abandona-la.

8 2° Considera-se perecida a aeronave quando verificada a impossibilidade de sua
recuperacao ou apos o transcurso de mais de 180 (cento e oitenta) dias a contar da
data em que dela se teve a ultima noticia oficial.

8 3° Verificado, em inquérito administrativo, 0 abandono ou perecimento da aeronave,
sera cancelada ex officio a respectiva matricula.

Art. 121. O contrato que objetive a transferéncia da propriedade de aeronave ou a
constituicdo sobre ela de direito real podera ser elaborado por instrumento publico ou
particular.

Paragrafo unico. No caso de contrato realizado no exterior aplica-se o disposto no artigo
73, item llI.

SECAO I
Da Exploracéo e do Explorador de Aeronave

Art. 122. D4-se a exploracdo da aeronave quando uma pessoa fisica ou juridica,



proprietaria ou ndo, a utiliza, legitimamente, por conta prépria, com ou sem fins
lucrativos.

Art. 123. Considera-se operador ou explorador de aeronave:

| - a pessoa juridica que tem a concessao dos servicos de transporte publico regular ou
a autorizacao dos servicos de transporte publico ndo regular, de servigos especializados
ou de taxi-aéreo;

Il - o proprietario da aeronave ou quem a use diretamente ou através de seus prepostos,
quando se tratar de servigos aéreos privados;

Il - o fretador que reservou a conducéao técnica da aeronave, a direcdo e a autoridade
sobre a tripulacéo;

IV - 0 arrendatario que adquiriu a conducéo técnica da aeronave arrendada e a
autoridade sobre a tripulagéo.

Art. 124. Quando o nome do explorador estiver inscrito no Registro Aeronautico
Brasileiro, mediante qualquer contrato de utilizacéo, exclui-se o proprietario da aeronave
da responsabilidade inerente a exploracdo da mesma.

8 1° O proprietario da aeronave seréa reputado explorador, até prova em contrério, se 0
nome deste ndo constar no Registro Aeronautico Brasileiro.

8 2° Provando-se, no caso do paragrafo anterior, que havia explorador, embora sem ter
0 seu home inscrito no Registro Aeronautico Brasileiro, havera solidariedade do
explorador e do proprietario por qualquer infragdo ou dano resultante da exploracéo da
aeronave.

CAPITULO IV
Dos Contratos sobre Aeronave
SECAO |
Do Contrato de Construcao de Aeronave

Art. 125. O contrato de construcdo de aeronave devera ser inscrito no Registro
Aeronautico Brasileiro.

Paragrafo unico. O contrato referido no caput deste artigo devera ser submetido a
fiscalizacdo do Ministério da Aeronautica, que estabelecera as normas e condi¢des de
construcao.



Art. 126. O contratante que encomendou a constru¢cao da aeronave, uma vez inscrito o
seu contrato no Registro Aeronautico Brasileiro, adquire, originariamente, a propriedade
da aeronave, podendo dela dispor e reavé-la do poder de quem quer que injustamente a
possua.

SECAO Il
Do Arrendamento

Art. 127. Da-se o arrendamento quando uma das partes se obriga a ceder a outra, por
tempo determinado, 0 uso e gozo de aeronave ou de seus motores, mediante certa
retribuic&o.

Art. 128. O contrato devera ser feito por instrumento publico ou particular, com a
assinatura de duas testemunhas, e inscrito no Registro Aeronautico Brasileiro.

Art. 129. O arrendador é obrigado:

| - a entregar ao arrendatario a aeronave ou o motor, no tempo e lugar convencionados,
com a documentacdo necessaria para o voo, em condicfes de servir ao uso a que um
ou outro se destina, e a manté-los nesse estado, pelo tempo do contrato, salvo clausula
expressa em contrario;

Il - a garantir, durante o tempo do contrato, o uso pacifico da aeronave ou do motor.

Paragrafo unico. Pode o arrendador obrigar-se, também, a entregar a aeronave
equipada e tripulada, desde que a direcao e conducdo técnica figuem a cargo do
arrendatario.

Art. 130. O arrendatario € obrigado:

| - a fazer uso da coisa arrendada para o destino convencionado e dela cuidar como se
sua fosse;

Il - a pagar, pontualmente, o aluguel, nos prazos, lugar e condi¢Ges acordadas;

[l - a restituir ao arrendador a coisa arrendada, no estado em que a recebeu,
ressalvado o desgaste natural decorrente do uso regular.

Art. 131. A cessdao do arrendamento e o subarrendamento s6 poderao ser realizados
por contrato escrito, com o0 consentimento expresso do arrendador e a inscricdo no
Registro Aeronautico Brasileiro.



Art. 132. A néo inscrigéo do contrato de arrendamento ou de subarrendamento
determina que o arrendador, o arrendatério e o subarrendatério, se houver, sejam
responsaveis pelos danos e prejuizos causados pela aeronave.

SECAO Il
Do Fretamento

Art. 133. Da-se o fretamento quando uma das partes, chamada fretador, obriga-se para
com a outra, chamada afretador, mediante o pagamento por este, do frete, a realizar
uma ou mais viagens preestabelecidas ou durante certo periodo de tempo, reservando-
se ao fretador o controle sobre a tripulacdo e a conducéo técnica da aeronave.

Art. 134. O contrato sera por instrumento publico ou particular, sendo facultada a sua
inscricdo no Registro Aeronautico Brasileiro (artigos 123 e 124).

Art. 135. O fretador € obrigado:

| - a colocar a disposicéo do afretador aeronave equipada e tripulada, com os
documentos necessarios e em estado de aeronavegabilidade;

Il - a realizar as viagens acordadas ou a manter a aeronave a disposicao do afretador,
durante o tempo convencionado.

Art. 136. O afretador € obrigado:

| - a limitar o emprego da aeronave ao uso para o qual foi contratada e segundo as
condi¢des do contrato;

Il - a pagar o frete no lugar, tempo e condi¢cdes acordadas.
SECAO IV
Do Arrendamento Mercantil de Aeronave

Art. 137. O arrendamento mercantil deve ser inscrito no Registro Aeronautico Brasileiro,
mediante instrumento publico ou particular com os seguintes elementos:

| - descricdo da aeronave com o respectivo valor;

Il - prazo do contrato, valor de cada prestacdo periddica, ou o critério para a sua
determinacao, data e local dos pagamentos;



[l - clausula de opcéo de compra ou de renovacao contratual, como faculdade do
arrendatario;

IV - indicacéo do local, onde a aeronave devera estar matriculada durante o prazo do
contrato.

8 1° Quando se tratar de aeronave proveniente do exterior, deve estar expresso o
consentimento em que seja inscrita a aeronave no Registro Aeronautico Brasileiro com
0 cancelamento da matricula primitiva, se houver.

§ 2° Poderéao ser aceitas, nos respectivos contratos, as clausulas e condi¢des usuais
nas operacoes de leasing internacional, desde que ndo contenha qualquer clausula
contraria a Constituicdo Brasileira ou as disposi¢cdes deste Caédigo.

CAPITULO V
Da Hipoteca e Alienacao Fiduciaria de Aeronave
SECAO |
Da Hipoteca Convencional

Art. 138. Poderao ser objeto de hipoteca as aeronaves, motores, partes e acessorios de
aeronaves, inclusive aquelas em construcao.

8 1° N&o pode ser objeto de hipoteca, enquanto ndo se proceder a matricula definitiva, a
aeronave inscrita e matriculada provisoriamente, salvo se for para garantir o contrato,
com base no qual se fez a matricula provisoria.

§ 2° A referéncia a aeronave, sem ressalva, compreende todos 0s equipamentos,
motores, instalacfes e acessorios, constantes dos respectivos certificados de matricula
e aeronavegabilidade.

8 3° No caso de incidir sobre motores, deverao eles ser inscritos e individuados no
Registro Aeronautico Brasileiro, no ato da inscricdo da hipoteca, produzindo esta os
seus efeitos ainda que estejam equipando aeronave hipotecada a distinto credor, exceto
no caso de haver nos respectivos contratos clausula permitindo a rotatividade dos
motores.

8§ 4° Concluida a construcéo, a hipoteca estender-se-a a aeronave se recair sobre todos
0S componentes; mas continuara a gravar, apenas, 0S motores e equipamentos
individuados, se somente sobre eles incidir a garantia.

§ 5° Durante o contrato, o credor podera inspecionar o estado dos bens, objeto da



hipoteca.

Art. 139. SO aquele gue pode alienar a aeronave podera hipoteca-la e s6 a aeronave
gue pode ser alienada podera ser dada em hipoteca.

Art. 140. A aeronave comum a 2 (dois) ou mais proprietarios s6 podera ser dada em
hipoteca com o consentimento expresso de todos os condéminos.

Art. 141. A hipoteca constituir-se-a pela inscricdo do contrato no Registro Aeronautico
Brasileiro e com a averbacado no respectivo certificado de matricula.

Art. 142. Do contrato de hipoteca dever&o constar:
| - o nome e domicilio das partes contratantes;

Il - a importancia da divida garantida, os respectivos juros e demais consectarios legais,
o termo e lugar de pagamento;

Il - as marcas de nacionalidade e matricula da aeronave, assim como 0S numeros de
série de suas partes componentes;

IV - os seguros que garantem o bem hipotecado.

8 1° Quando a aeronave estiver em construgéo, do instrumento devera constar a
descricéo de conformidade com o contrato, assim como a etapa da fabricacéo, se a
hipoteca recair sobre todos os componentes; ou a individuacéo das partes e acessorios
se sobre elas incidir a garantia.

8 2° No caso de contrato de hipoteca realizado no exterior, devem ser observadas as
indicacOes previstas no artigo 73, item lll.

Art. 143. O crédito hipotecario aéreo prefere a qualquer outro, com excecao dos
resultantes de:

| - despesas judiciais, crédito trabalhista, tributario e proveniente de tarifas
aeroportuarias;

Il - despesas por socorro prestado; gastos efetuados pelo comandante da aeronave, no
exercicio de suas fun¢des, quando indispensaveis a continuacao da viagem; e
despesas efetuadas com a conservacao da aeronave.

Paragrafo unico. A preferéncia sera exercida:



a) no caso de perda ou avaria da aeronave, sobre o valor do seguro;

b) no caso de destruic&o ou inutilizacdo, sobre o valor dos materiais recuperados ou das
indenizagdes recebidas de terceiros;

C) no caso de desapropriacéo, sobre o valor da indenizacao.
SECAO Il
Da Hipoteca Legal

Art. 144, Sera dada em favor da Unido a hipoteca legal das aeronaves, pecas e
equipamentos adquiridos no exterior com aval, fianga ou qualquer outra garantia do
Tesouro Nacional ou de seus agentes financeiros.

Art. 145. Os bens mencionados no artigo anterior serdo adjudicados a Unido, se esta o
requerer no Juizo Federal, comprovando:

| - a faléncia, insolvéncia, liquidacéo judicial ou extrajudicial, antes de concluido o
pagamento do débito garantido pelo Tesouro Nacional ou seus agentes financeiros;

Il - a ocorréncia dos fatos previstos no artigo 189, | e Il deste Cadigo.

Art. 146. O débito que tenha de ser pago pela Unido ou seus agentes financeiros,
vencido ou vincendo, sera cobrado do adquirente ou da massa falida pelos valores
despendidos por ocasido do pagamento.

8 1° A conversao da moeda estrangeira, se for o caso, sera feita pelo cambio do dia,
observada a legislagdo complementar pertinente.

§ 2° O valor das aeronaves adjudicadas a Unido sera o da data da referida adjudicacéo.

8 3° Do valor do crédito previsto neste artigo sera deduzido o valor das aeronaves
adjudicadas a Unido, cobrando-se o saldo.

8 4° Se o valor das aeronaves for maior do que as importancias despendidas ou a
despender, pela Unido ou seus agentes financeiros, podera aquela vender em leildo as
referidas aeronaves pelo valor da avaliacéo.

§ 5° Com o preco alcangado, pagar-se-ao as quantias despendidas ou a despender, e 0
saldo depositar-se-a, conforme o caso, em favor da massa falida ou liquidante.

8 6° Se no primeiro leildo ndo alcancar lance superior ou igual a avaliacéo, far-se-a, no



mesmo dia, novo leildo condicional pelo maior preco.

8 7° Se o preco alcancado no leildo ndo for superior ao crédito da Unido, poderéa esta
optar pela adjudicacéo a seu favor.

Art. 147. Far-se-a ex officio a inscricdo no Registro Aeronautico Brasileiro:
| - da hipoteca legal;
Il - da adjudicac&o de que tratam os artigos 145, 146, § 7° e 190 deste Cddigo.

Paragrafo unico. Os atos juridicos, de que cuida o artigo, produzirdo efeitos ainda que
nao levados a registro no tempo proprio.

SECAOQ Il
Da Alienacéo Fiduciaria

Art. 148. A alienacdao fiduciaria em garantia transfere ao credor o dominio resoltvel e a
posse indireta da aeronave ou de seus equipamentos, independentemente da
respectiva tradi¢cao, tornando-se o devedor o possuidor direto e depositario com todas
as responsabilidades e encargos que |he incumbem de acordo com a lei civil e penal.

Art. 149. A alienacdo fiduciaria em garantia de aeronave ou de seus motores deve ser
feita por instrumento publico ou particular, que contera:

| - o valor da divida, a taxa de juros, as comissdes, cuja cobranca seja permitida, a
clausula penal e a estipulacéo da correcdo monetaria, se houver, com a indicacédo exata
dos indices aplicaveis;

Il - a data do vencimento e o local do pagamento;

Il - a descricdo da aeronave ou de seus motores, com as indicacdes constantes do
registro e dos respectivos certificados de matricula e de aeronavegabilidade.

8 1° No caso de alienacéo fiduciaria de aeronave em construcdo ou de seus
componentes, do instrumento constara a descricdo conforme o respectivo contrato e a
etapa em que se encontra.

8 2° No caso do paragrafo anterior, o dominio fiduciario transferir-se-a, no ato do
registro, sobre as partes componentes, e estender-se-a a aeronave construida,
independente de formalidade posterior.



Art. 150. A alienacdo fiduciaria s6 tem validade e eficacia apos a inscricdo no Registro
Aeronautico Brasileiro.

Art. 151. No caso de inadimplemento da obrigacédo garantida, o credor fiduciario podera
alienar o objeto da garantia a terceiros e aplicar o respectivo preco no pagamento do
seu crédito e das despesas decorrentes da cobranca, entregando ao devedor o saldo,
se houver.

§ 1° Se o0 preco ndo bastar para pagar o crédito e despesas, 0 devedor continuara
obrigado pelo pagamento do saldo.

8 2° Na faléncia, liquidac&o ou insolvéncia do devedor, fica assegurado ao credor o
direito de pedir a restituicdo do bem alienado fiduciariamente.

8 3° O proprietario fiduciario ou credor podera proceder a busca e apreenséo judicial do
bem alienado fiduciariamente, diante da mora ou inadimplemento do credor.

Art. 152. No caso de faléncia, insolvéncia, liquidacéo judicial ou extrajudicial do
adquirente ou importador, sem o pagamento do débito para com o vendedor, e de ter o
Tesouro Nacional ou seus agentes financeiros de paga-lo, a Uniéo tera o direito de
receber a quantia despendida com as respectivas despesas e consectarios legais,
deduzido o valor das aeronaves, pecas e equipamentos, objeto da garantia, procedendo-
se de conformidade com o disposto em relacdo a hipoteca legal (artigos 144 e 145).

CAPITULO VI
Do Sequestro, da Penhora e Apreenséo da Aeronave
SECAO |
Do Sequestro da Aeronave

Art. 153. Nenhuma aeronave empregada em servi¢cos aéreos publicos (artigo 175)
podera ser objeto de sequestro.

Paragrafo Gnico. A proibicdo € extensiva a aeronave que opera servigo de transporte
nao regular, quando estiver pronta para partir e no curso de viagem da espécie.

Art. 154. Admite-se o sequestro:
| - em caso de desapossamento da aeronave por meio ilegal;

Il - em caso de dano a propriedade privada provocado pela aeronave que nela fizer
pouso forgado.



Paragrafo unico. Na hipétese do inciso Il, ndo sera admitido o sequestro se houver
prestacéo de caucao suficiente a cobrir o prejuizo causado.

SECAO Il
Da Penhora ou Apreenséo da Aeronave

Art. 155. Toda vez que, sobre aeronave ou seus motores, recair penhora ou apreensao,
esta devera ser averbada no Registro Aeronautico Brasileiro.

8 1° Em caso de penhora ou apreenséo judicial ou administrativa de aeronaves, ou seus
motores, destinados ao servi¢o publico de transporte aéreo regular, a autoridade judicial
ou administrativa determinara a medida, sem que se interrompa 0 Servico.

§ 2° A guarda ou dep6ésito de aeronave penhorada ou de qualguer modo apreendida
judicialmente far-se-a de conformidade com o disposto nos artigos 312 a 315 deste
Cadigo.
TiTULO V
Da Tripulacao
CAPITULO |

Da Composicéo da Tripulagéo

Art. 156. Sao tripulantes as pessoas devidamente habilitadas que exercem funcéo a
bordo de aeronaves.

8 1° A funcéo remunerada a bordo de aeronaves nacionais é privativa de titulares de
licencas especificas, emitidas pelo Ministério da Aeronautica e reservada a brasileiros
natos ou naturalizados.

§ 2° A funcéo ndo remunerada, a bordo de aeronave de servigo aéreo privado (artigo
177) pode ser exercida por tripulantes habilitados, independente de sua nacionalidade.

8 3° No servico aéreo internacional poderdo ser empregados comissarios estrangeiros,
contanto que o0 numero nédo exceda 1/3 (um terco) dos comissarios a bordo da mesma
aeronave.

Art. 157. Desde que assegurada a admisséao de tripulantes brasileiros em servigcos
aéreos publicos de determinado pais, deve-se promover acordo bilateral de



reciprocidade.

Art. 158. A juizo da autoridade aeronautica poderdo ser admitidos como tripulantes, em
carater provisorio, instrutores estrangeiros, na falta de tripulantes brasileiros.

Paragrafo unico. O prazo do contrato de instrutores estrangeiros, de que trata este
artigo, ndo podera exceder de 6 (seis) meses.

Art. 159. Na forma da regulamentacéo pertinente e de acordo com as exigéncias
operacionais, a tripulacéo constituir-se-a de titulares de licenca de véo e certificados de
capacidade fisica e de habilitagcdo técnica, que os credenciem ao exercicio das
respectivas fungoes.

CAPITULO II
Das Licencas e Certificados

Art. 160. A licenca de tripulantes e os certificados de habilitacdo técnica e de
capacidade fisica serdo concedidos pela autoridade aeronautica, na forma de
regulamentacao especifica.

Paragrafo Unico. A licenca terd carater permanente e os certificados vigoraréo pelo
periodo neles estabelecido, podendo ser revalidados.

Art. 161. Sera regulada pela legislacédo brasileira a validade da licenca e o certificado de
habilitacdo técnica de estrangeiros, quando inexistir convenc¢ao ou ato internacional
vigente no Brasil e no Estado que os houver expedido.

Paragrafo unico. O disposto no caput do presente artigo aplica-se a brasileiro titular de
licenca ou certificado obtido em outro pais.

Art. 162. Cessada a validade do certificado de habilitacédo técnica ou de capacidade
fisica, o titular da licenca ficara impedido do exercicio da funcéo nela especificada.

Art. 163. Sempre que o titular de licenca apresentar indicio comprometedor de sua
aptidao técnica ou das condicdes fisicas estabelecidas na regulamentacéo especifica,
podera ser submetido a novos exames técnicos ou de capacidade fisica, ainda que
validos estejam os respectivos certificados.

Paragrafo anico. Do resultado dos exames acima especificados cabera recurso dos
interessados a Comisséao técnica especializada ou a junta médica.

Art. 164. Qualquer dos certificados de que tratam os artigos anteriores podera ser
cassado pela autoridade aeronautica se comprovado, em processo administrativo ou em



exame de saude, que o respectivo titular ndo possui idoneidade profissional ou ndo esta
capacitado para o exercicio das funcdes especificadas em sua licenca.

Paragrafo unico. No caso do presente artigo, aplica-se o disposto no paragrafo Unico do
artigo 163.

CAPITULO I
Do Comandante de Aeronave

Art. 165. Toda aeronave tera a bordo um Comandante, membro da tripulacéo,
designado pelo proprietario ou explorador e que sera seu preposto durante a viagem.

Paragrafo anico. O nome do Comandante e dos demais tripulantes constardo do Diério
de Bordo.

Art. 166. O Comandante é responsavel pela operacéo e seguranca da aeronave.

§ 1° O Comandante sera também responsavel pela guarda de valores, mercadorias,
bagagens despachadas e mala postal, desde que Ihe sejam asseguradas pelo
proprietario ou explorador condi¢des de verificar a quantidade e estado das mesmas.

§ 2° Os demais membros da tripulacdo ficam subordinados, técnica e disciplinarmente,
ao Comandante da aeronave.

8 3° Durante a viagem, o Comandante é o responsavel, no que se refere a tripulacao,
pelo cumprimento da regulamentacé&o profissional no tocante a:

| - limite da jornada de trabalho;
Il - limites de voo;

[l - intervalos de repouso;

IV - fornecimento de alimentos.

Art. 167. O Comandante exerce autoridade inerente a funcédo desde o momento em que
se apresenta para o v6o até o momento em que entrega a aeronave, concluida a
viagem.

Paragrafo unico. No caso de pouso forcado, a autoridade do Comandante persiste até
gue as autoridades competentes assumam a responsabilidade pela aeronave, pessoas
e coisas transportadas.



Art. 168 Durante o periodo de tempo previsto no artigo 167, o Comandante exerce
autoridade sobre as pessoas e coisas que se encontrem a bordo da aeronave e podera:

| - desembarcar qualquer delas, desde que comprometa a boa ordem, a disciplina,
ponha em risco a seguranca da aeronave ou das pessoas e bens a bordo;

Il - tomar as medidas necessarias a protecédo da aeronave e das pessoas ou bens
transportados;

[l - alijar a carga ou parte dela, quando indispensavel a seguranca de voo (artigo 16, 8§
39).

Paragrafo unico. O Comandante e o explorador da aeronave ndo serao responsaveis
por prejuizos ou consequéncias decorrentes de adocdo das medidas disciplinares
previstas neste artigo, sem excesso de poder.

Art. 169. Podera o Comandante, sob sua responsabilidade, adiar ou suspender a partida
da aeronave, quando julgar indispensavel a seguranca do véo.

Art. 170. O Comandante podera delegar a outro membro da tripulacéo as atribuicdes
que lhe competem, menos as que se relacionem com a seguranga do voo.

Art. 171. As decisGes tomadas pelo Comandante na forma dos artigos 167, 168, 169 e
215, paragrafo unico, inclusive em caso de alijamento (artigo 16, 8 3°), serdo registradas
no Diario de Bordo e, concluida a viagem, imediatamente comunicadas a autoridade
aeronautica.

Paragrafo unico. No caso de estar a carga sujeita a controle aduaneiro, sera o
alijamento comunicado a autoridade fazendaria mais proxima.

Art. 172. O Diario de Bordo, além de mencionar as marcas de nacionalidade e
matricula, os nomes do proprietario e do explorador, devera indicar para cada voo a
data, natureza do voo (privado aéreo, transporte aéreo regular ou néo regular), os
nomes dos tripulantes, lugar e hora da saida e da chegada, incidentes e observacdes,
inclusive sobre infra-estrutura de protecdo ao voo que forem de interesse da seguranca
em geral.

Paragrafo unico. O Diario de Bordo referido no caput deste artigo deveré estar assinado
pelo piloto Comandante, que é o responsavel pelas anotacdes, ai também incluidos os
totais de tempos de voo e de jornada.

Art. 173. O Comandante procedera ao assento, no Diario de Bordo, dos nascimentos e
Obitos que ocorrerem durante a viagem, e dele extraira copia para os fins de direito.



Paragrafo unico. Ocorrendo mal subito ou 6bito de pessoas, o Comandante
providenciara, na primeira escala, o comparecimento de médicos ou da autoridade
policial local, para que sejam tomadas as medidas cabiveis.

TITULO VI
Dos Servicos Aéreos
CAPITULO |
Introducéo

Art. 174. Os servicos aéreos compreendem 0s servigos aéreos privados (artigos 177 a
179) e os servicos aéreos publicos (artigos 180 a 221).

Art. 175. Os servigos aéreos publicos abrangem os servigos aéreos especializados
publicos e os servicos de transporte aéreo publico de passageiro, carga ou mala postal,
regular ou ndo regular, doméstico ou internacional.

8 1° A relacéo juridica entre a Unido e o empresario que explora os servicos aereos
publicos pauta-se pelas normas estabelecidas neste Codigo e legislacdo complementar
e pelas condi¢des da respectiva concessao ou autorizacao.

8 2° A relacao juridica entre o empresario e 0 usuario ou beneficiario dos servigos é
contratual, regendo-se pelas respectivas normas previstas neste Codigo e legislacao
complementar, e, em se tratando de transporte publico internacional, pelo disposto nos
Tratados e Convencg0des pertinentes (artigos 1°, § 1°; 203 a 213).

8 3° No contrato de servigos aéreos publicos, o empresario, pessoa fisica ou juridica,
proprietario ou explorador da aeronave, obriga-se, em nome proprio, a executar
determinados servi¢cos aéreos, mediante remuneracéo, aplicando-se o disposto nos
artigos 222 a 245 quando se tratar de transporte aéreo regular.

Art. 176. O transporte aéreo de mala postal podera ser feito, com igualdade de
tratamento, por todas as empresas de transporte aéreo regular, em suas linhas,
atendendo as conveniéncias de horario, ou mediante fretamento especial.

8 1° No transporte de remessas postais o transportador so € responsavel perante a
Administracdo Postal na conformidade das disposi¢cdes aplicaveis as relacdes entre eles.

8§ 2° Salvo o disposto no paragrafo anterior, as disposi¢des deste Codigo ndo se aplicam
ao transporte de remessas postais.

CAPITULO Il



Servicos Aéreos Privados

Art. 177. Os servicos aéreos privados sao os realizados, sem remuneracdo, em
beneficio do proprio operador (artigo 123, 1) compreendendo as atividades aéreas:

| - de recreio ou desportivas;
Il - de transporte reservado ao proprietario ou operador da aeronave;

Il - de servicos aéreos especializados, realizados em beneficio exclusivo do proprietério
ou operador da aeronave.

Art. 178. Os proprietarios ou operadores de aeronaves destinadas a servicos aéreos
privados, sem fins comerciais, ndo necessitam de autorizagao para suas atividades
aéreas (artigo 14, § 2°).

8 1° As aeronaves e os operadores dever&do atender aos respectivos requisitos técnicos
e a todas as disposicfes sobre navegacédo aérea e seguranca de v6o, assim como ter,
regularmente, 0 seguro contra danos as pessoas ou bens na superficie e ao pessoal
técnico a bordo.

8§ 2° As aeronaves de que trata este artigo ndo poderao efetuar servigos aéreos de
transporte publico (artigo 267, § 2°).

Art. 179. As pessoas fisicas ou juridicas que, em seu Unico e exclusivo beneficio, se
dediquem a formacgé&o ou adestramento de seu pessoal técnico, poderéo fazé-lo
mediante a anuéncia da autoridade aeronautica.

CAPITULO Il
Servicos Aéreos Publicos
SECAO |
Da Concessao ou Autorizacdo para os Servicos Aéreos Publicos

Art. 180. A exploracdo de servicos aéreos publicos dependera sempre da prévia
concessao, quando se tratar de transporte aéreo regular, ou de autorizagdo no caso de
transporte aéreo nao regular ou de servicos especializados.

Art. 181. A concessdo somente sera dada a pessoa juridica brasileira que tiver:



| - sede no Brasil;

Il - pelo menos 4/5 (quatro quintos) do capital com direito a voto, pertencente a
brasileiros, prevalecendo essa limitagdo nos eventuais aumentos do capital social;

[l - direcao confiada exclusivamente a brasileiros.

8 1° As acdes com direito a voto deverdo ser nominativas se se tratar de empresa
constituida sob a forma de sociedade an6nima, cujos estatutos deverao conter expressa
proibicdo de converséo das acgoes preferenciais sem direito a voto em acdes com direito
a voto.

§ 2° Pode ser admitida a emisséo de acdes preferenciais até o limite de 2/3 (dois tercos)
do total das acdes emitidas, ndo prevalecendo as restricdes nao previstas neste Codigo.

§ 3° A transferéncia a estrangeiro das a¢cbes com direito a voto, que estejam incluidas
na margem de 1/5 (um quinto) do capital a que se refere o item Il deste artigo, depende
de aprovacao da autoridade aeronautica.

8§ 4° Desde que a soma final de a¢cdes em poder de estrangeiros nao ultrapasse o limite
de 1/5 (um quinto) do capital, poderdo as pessoas estrangeiras, naturais ou juridicas,
adquirir agcdes do aumento de capital.

Art. 182. A autorizac&o pode ser outorgada:
| - as sociedades andnimas nas condi¢des previstas no artigo anterior;

Il - as demais sociedades, com sede no Pais, observada a maioria de socios, o controle
e a direcao de brasileiros.

Paragrafo unico. Em se tratando de servigos aéreos especializados de ensino,
adestramento, investigacao, experimentacao cientifica e de fomento ou protecéo ao
solo, ao meio ambiente e similares, pode a autorizacdo ser outorgada, também, a
associac0Oes civis.

Art. 183. As concess0fes ou autorizacdes serao regulamentadas pelo Poder Executivo e
somente poderdo ser cedidas ou transferidas mediante anuéncia da autoridade
competente.

SECAO II
Da Aprovacao dos Atos Constitutivos e suas Alteracdes

Art. 184. Os atos constitutivos das sociedades de que tratam os artigos 181 e 182 deste



Caodigo, bem como suas modificacdes, dependerdo de prévia aprovacdo da autoridade
aeronautica, para serem apresentados ao Registro do Comércio.

Paragrafo Unico. A aprovacao de que trata este artigo ndo assegura a sociedade
qualquer direito em relacdo a concessao ou autorizacao para a execucao de servicos
aéreos.

Art. 185. A sociedade concessionaria ou autorizada de servicos publicos de transporte
aéreo devera remeter, no 1° (primeiro) més de cada semestre do exercicio social,
relacdo completa:

| - dos seus acionistas, com a exata indicacédo de sua qualificacdo, endereco e
participacao social;

Il - das transferéncias de ac¢0es, operadas no semestre anterior, com a qualificacdo do
transmitente e do adquirente, bem como do que representa, percentualmente, a sua
participacao social.

§ 1° Diante dessas informacgdes, podera a autoridade aeronautica:
| - considerar sem validade as transferéncias operadas em desacordo com a lei;

Il - determinar que, no periodo que fixar, as transferéncias dependerdo de aprovacao
prévia.

§ 2° E exigida a autorizacg&o prévia, para a transferéncia de agdes:

| - que assegurem ao adquirente ou retirem do transmitente o controle da sociedade;
Il - que levem o adquirente a possuir mais de 10% (dez por cento) do capital social;
[l - que representem 2% (dois por cento) do capital social,

IV - durante o periodo fixado pela autoridade aeronautica, em face da analise das
informagdes semestrais a que se refere 0 8 1°, item Il, deste artigo;

V - no caso previsto no artigo 181, § 3°.

Art. 186. As empresas de que tratam os artigos 181 e 182, tendo em vista a melhoria
dos servigos e maior rendimento econdmico ou técnico, a diminuicdo de custos, 0 bem
publico ou o0 melhor atendimento dos usuarios, poderao fundir-se ou incorporar-se.

8 1° A consorciagdo, a associagao e a constituicdo de grupos societarios serao



permitidas tendo em vista a exploracdo dos servicos de manutencéo de aeronaves, 0s
servicos de caracteristicas comuns e a formacéo, treinamento e aperfeicoamento de
tripulantes e demais pessoal técnico.

§ 2° Embora pertencendo ao mesmo grupo societario, uma empresa nao podera, fora
dos casos previstos no caput deste artigo, explorar linhas aéreas cuja concessao tenha
sido deferida a outra.

8 3° Todos 0s casos previstos no caput e no § 1° deste artigo s6 se efetuaréo com a
prévia autorizagdo do Ministério da Aeronautica.

SECAO Il

Da Intervencéo, Liquidacéo e Faléncia de Empresa Concessionaria de Servigcos Aéreos
Publicos

Art. 187. Nao podem impetrar concordata as empresas que, por seus atos constitutivos,
tenham por objeto a exploracdo de servicos aéreos de qualquer natureza ou de infra-
estrutura aeronutica.

Art. 188. O Poder Executivo podera intervir nas empresas concessionarias ou
autorizadas, cuja situacéo operacional, financeira ou econdmica ameace a continuidade
dos servicos, a eficiéncia ou a seguranca do transporte aéreo.

8 1° A intervengdo visara ao restabelecimento da normalidade dos servigos e durara
enguanto necessaria a consecucao do objetivo.

8 2° Na hipotese de ser apurada, por pericia técnica, antes ou depois da intervencao, a
impossibilidade do restabelecimento da normalidade dos servicos:

| - sera determinada a liquidacéo extrajudicial, quando, com a realizacdo do ativo puder
ser atendida pelo menos a metade dos créditos;

Il - sera requerida a faléncia, quando o ativo nao for suficiente para atender pelo menos
a metade dos créditos, ou quando houver fundados indicios de crimes falenciais.

Art. 189. Além dos previstos em lei, constituem créditos privilegiados da Unido nos
processos de liquidacao ou faléncia de empresa de transporte aéreo:

| - a quantia despendida pela Unido para financiamento ou pagamento de aeronaves e
produtos aeronauticos adquiridos pela empresa de transporte aéreo;

Il - a quantia por que a Unido se haja obrigado, ainda que parceladamente, para
pagamento de aeronaves e produtos aeronauticos, importados pela empresa de



transporte aéreo.

Art. 190. Na liquidacdo ou faléncia de empresa de transporte aéreo, serdo liminarmente
adjudicadas a Unido, por conta e até o limite do seu crédito, as aeronaves e produtos
aeronauticos adquiridos antes da instauracéo do processo:

| - com a contribuicéo financeira da Uni&o, aval, fianga ou qualquer outra garantia desta
ou de seus agentes financeiros;

Il - pagos no todo ou em parte pela Unidao ou por cujo pagamento ela venha a ser
responsabilizada apds o inicio do processo.

8 1° A adjudicacao de que trata este artigo sera determinada pelo Juizo Federal,
mediante a comprovacéao, pela Unido, da ocorréncia das hipoteses previstas nos itens |
e Il deste artigo.

8§ 2° A guantia correspondente ao valor dos bens referidos neste artigo sera deduzida do
montante do crédito da Unido, no processo de cobranca executiva, proposto pela Unido
contra a devedora, ou administrativamente, se ndo houver processo judicial.

Art. 191. Na expiracdo normal ou antecipada das atividades da empresa, a Unido tera o
direito de adquirir, diretamente, em sua totalidade ou em partes, as aeronaves, pecas e
equipamentos, oficinas e instalagbes aeronauticas, pelo valor de mercado.

SECAO IV
Do Controle e Fiscalizacdo dos Servicos Aéreos Publicos

Art. 192. Os acordos entre exploradores de servigcos aéreos de transporte regular, que
impliguem em consorcio, pool, conexao, consolidagao ou fusao de servigos ou
interesses, dependerao de prévia aprovacao da autoridade aeronautica.

Art. 193. Os servicos aéreos de transporte regular ficardo sujeitos as normas que o
Governo estabelecer para impedir a competicdo ruinosa e assegurar o seu melhor
rendimento econémico podendo, para esse fim, a autoridade aeronautica, a qualquer
tempo, modificar freqiéncias, rotas, horarios e tarifas de servigos e outras quaisquer
condi¢cbes da concessao ou autorizagao.

Art. 194. As normas e condi¢des para a exploracao de servicos aéreos ndo regulares
(artigos 217 a 221) serao fixadas pela autoridade aeronautica, visando a evitar a
competicdo desses servigos com os de transporte regular, e poderdo ser alteradas
guando necessario para assegurar, em conjunto, melhor rendimento econémico dos
Servicos aéreos.



Paragrafo unico. Podera a autoridade aeronautica exigir a prévia aprovacao dos
contratos ou acordos firmados pelos empresarios de servicos especializados (artigo
201), de servico de transporte aéreo regular ou ndo regular, e operadores de servicos
privados ou desportivos (artigos 15, 8 2° e 178, 8§ 2°), entre si, ou com terceiros.

Art. 195. Os servigos auxiliares seréo regulados de conformidade com o disposto nos
artigos 102 a 104.

Art. 196. Toda pessoa, natural ou juridica, que explorar servigos aéreos, devera dispor
de adequadas estruturas técnicas de manutencdo e de operacgédo, proprias ou
contratadas, devidamente homologadas pela autoridade aeronautica.

Paragrafo unico. O explorador da aeronave, através de sua estrutura de operacoes,
deverda, a qualguer momento, fornecer aos 6rgaos do Sistema de Protecdo ao V6o
(artigos 47 a 65), os elementos relativos ao v6o ou localizagdo da aeronave.

Art. 197. A fiscalizac&o sera exercida pelo pessoal que a autoridade aeronautica
credenciar.

Paragrafo unico. Constituem encargos de fiscalizacdo as inspecdes e vistorias em
aeronaves, servicos aéreos, oficinas, entidades aerodesportivas e instalacdes
aeroportuarias, bem como os exames de proficiéncia de aeronautas e aeroviarios.

Art. 198. Além da escrituracdo exigida pela legislagdo em vigor, todas as empresas que
explorarem servigcos aéreos deverao manter escrituracao especifica, que obedecera a
um plano uniforme de contas, estabelecido pela autoridade aeronautica.

Paragrafo Unico. A receita e a despesa de atividades afins ou subsidiarias ndo poderdo
ser escrituradas na contabilidade dos servi¢os aéreos.

Art. 199. A autoridade aeronautica podera, quando julgar necessario, mandar proceder
a exame da contabilidade das empresas que explorarem servi¢cos aéreos e dos
respectivos livros, registros e documentos.

Art. 200. Toda empresa nacional ou estrangeira de servigo de transporte aéreo publico
regular obedecera as tarifas aprovadas pela autoridade aeronautica.

Paragrafo unico. No transporte internacional ndo regular, a autoridade aeronautica
podera exigir que o preco do transporte seja submetido a sua aprovacao prévia.

CAPITULO IV

Dos Servicos Aéreos Especializados



Art. 201. Os servicos aéreos especializados abrangem as atividades aéreas de:
| - aerofotografia, aerofotogrametria, aerocinematografia, aerotopografia;

Il - prospeccao, exploragcéo ou detectacdo de elementos do solo ou do subsolo, do mar,
da plataforma submarina, da superficie das aguas ou de suas profundezas;

[l - publicidade aérea de qualquer natureza;

IV - fomento ou protecao da agricultura em geral,

V - saneamento, investigacdo ou experimentacao técnica ou cientifica;
VI - ensino e adestramento de pessoal de v6o;

VII - provocacao artificial de chuvas ou modificacdo de clima;

VIII - qualquer modalidade remunerada, distinta do transporte publico.

Art. 202. Obedeceréo a regulamento especial os servigos aéreos que tenham por fim
proteger ou fomentar o desenvolvimento da agricultura em qualquer dos seus aspectos,
mediante o uso de fertilizantes, semeadura, combate a pragas, aplicacdo de inseticidas,
herbicidas, desfolhadores, povoamento de aguas, combate a incéndios em campos e
florestas e quaisquer outras aplicacdes técnicas e cientificas aprovadas.

CAPITULO V
Do Transporte Aéreo Regular
SECAO |
Do Transporte Aéreo Regular Internacional

Art. 203. Os servicos de transporte aéreo publico internacional podem ser realizados por
empresas nacionais ou estrangeiras.

Paragrafo unico. A exploracédo desses servicos sujeitar-se-a:

a) as disposicdes dos tratados ou acordos bilaterais vigentes com os respectivos
Estados e o Brasil;

b) na falta desses, ao disposto neste Codigo.



Da Designacéo de Empresas Brasileiras

Art. 204. O Governo Brasileiro designara as empresas para 0s servicos de transporte
aéreo internacional.

8 1° Cabe a empresa ou empresas designadas providenciarem a autorizacao de
funcionamento, junto aos paises onde pretendem operar.

8§ 2° A designacao de que trata este artigo far-se-a com o objetivo de assegurar o
melhor rendimento econdmico no mercado internacional, estimular o turismo receptivo,
contribuir para o maior intercambio politico, econémico e cultural.

Da Designacéao e Autorizacdo de Empresas Estrangeiras
Art. 205. Para operar no Brasil, a empresa estrangeira de transporte aéreo devera:
| - ser designada pelo Governo do respectivo pais;
Il - obter autorizacdo de funcionamento no Brasil (artigos 206 a 211);
Il - obter autorizacdo para operar 0s servicos aéreos (artigos 212 e 213).

Paragrafo unico. A designacao é ato de Governo a Governo, pela via diplomatica,
enguanto os pedidos de autorizacdo, a que se referem os itens Il e Ill deste artigo sé&o
atos da prépria empresa designada.

Da Autorizagdo para Funcionamento

Art. 206. O pedido de autorizacao para funcionamento no Pais sera instruido com os
seguintes documentos:

| - prova de achar-se a empresa constituida conforme a lei de seu pais;
Il - o inteiro teor de seu estatuto social ou instrumento constitutivo equivalente;

[l - relacao de acionistas ou detentores de seu capital, com a indicagao, quando houver,
do nome, profissédo e domicilio de cada um e niumero de a¢des ou quotas de
participacédo, conforme a natureza da sociedade;

IV - cOpia da ata da assembléia ou do instrumento juridico que deliberou sobre o
funcionamento no Brasil e fixou o capital destinado as operacgdes no territorio brasileiro;

V - ultimo balanco mercantil legalmente publicado no pais de origem;



VI - instrumento de nomeacao do representante legal no Brasil, do qual devem constar
poderes para aceitar as condicfes em que é dada a autorizacao (artigo 207).

Art. 207. As condi¢cdes que o Governo Federal achar conveniente estabelecer em
defesa dos interesses nacionais constardo de termo de aceitacdo assinado pela
empresa requerente e integraréo o decreto de autorizacao.

Paragrafo unico. Um exemplar do 6rgéo oficial que tiver feito a publicacdo do decreto e
de todos os documentos que o instruem sera arquivado no Registro de Comércio da
localidade onde vier a ser situado o estabelecimento principal da empresa, juntamente
com a prova do deposito, em dinheiro, da parte do capital destinado as operacdes no
Brasil.

Art. 208. As empresas estrangeiras autorizadas a funcionar no Pais séo obrigadas a ter
permanentemente representante no Brasil, com plenos poderes para tratar de quaisquer
assuntos e resolvé-los definitivamente, inclusive para o efeito de ser demandado e
receber citacfes iniciais pela empresa.

Paragrafo unico. No caso de faléncia decretada fora do Pais, perduraréo os poderes do
representante até que outro seja nomeado, e 0s bens e valores da empresa nao serao
liberados para transferéncia ao exterior, enquanto ndo forem pagos os credores
domiciliados no Brasil.

Art. 209. Qualquer alteragdo que a empresa estrangeira fizer em seu estatuto ou atos
constitutivos dependera de aprovacédo do Governo Federal para produzir efeitos no
Brasil.

Art. 210. A autorizacdo a empresa estrangeira para funcionar no Brasil, de que trata o
artigo 206, podera ser cassada:

| - em caso de faléncia;

Il - se os servigos forem suspensos, pela propria empresa, por periodo excedente a 6
(seis) meses;

[l - nos casos previstos no decreto de autorizacdo ou no respectivo Acordo Bilateral,
IV - nos casos previstos em lei (artigo 298).

Art. 211. A substituicdo da empresa estrangeira que deixar de funcionar no Brasil ficara
na dependéncia de comprovacao, perante a autoridade aeronautica, do cumprimento
das obrigacOes a que estava sujeita no Pais, salvo se forem assumidas pela nova
empresa designada.



Da Autorizacdo para Operar

Art. 212. A empresa estrangeira, designada pelo governo de seu pais e autorizada a
funcionar no Brasil, devera obter a autorizacdo para iniciar, em carater definitivo, os
servigos aéreos internacionais, apresentando a autoridade aeronautica:

a) os planos operacional e técnico, na forma de regulamentacao da espécie;

b) as tarifas que pretende aplicar entre pontos de escala no Brasil e as demais escalas
de seu servico no exterior;

c) o horario que pretende observar.

Art. 213. Toda modificacdo que envolva equipamento, horério, freqiiéncia e escalas no
Territério Nacional, bem assim a suspenséao provisoria ou definitiva dos servi¢os e o
restabelecimento de escalas autorizadas, dependera de autorizacdo da autoridade
aeronautica, se nao for estabelecido de modo diferente em Acordo Bilateral.

Paragrafo unico. As modificacdes a que se refere este artigo serdo submetidas a
autoridade aeronautica com a necessaria antecedéncia.

Da Autorizacédo de Agéncia de Empresa Estrangeira que Nao
Opere Servicos Aéreos no Brasil

Art. 214. As empresas estrangeiras de transporte aéreo que nao operem no Brasil ndo
poderdo funcionar no Territério Nacional ou nele manter agéncia, sucursal, filial,
geréncia, representacao ou escritério, salvo se possuirem autorizacado para a venda de
bilhete de passagem ou de carga, concedida por autoridade competente.

8 1° A autorizacdo de que trata este artigo estara sujeita as normas e condi¢des que
forem estabelecidas pelo Ministério da Aeronautica.

8 2° Nao seréa outorgada autorizagcdo a empresa cujo pais de origem ndo assegure
reciprocidade de tratamento as congéneres brasileiras.

8§ 3° O representante, agente, diretor, gerente ou procurador devera ter os mesmos
poderes de que trata o artigo 208 deste Codigo.

SECAO Il

Do Transporte Doméstico



Art. 215. Considera-se domestico e € regido por este Cadigo, todo transporte em que 0s
pontos de partida, intermediarios e de destino estejam situados em Territorio Nacional.

Paragrafo unico. O transporte ndo perdera esse carater se, por motivo de forca maior, a
aeronave fizer escala em territorio estrangeiro, estando, porém, em territorio brasileiro
0S seus pontos de partida e destino.

Art. 216. Os servicos aéreos de transporte publico doméstico sdo reservados as
pessoas juridicas brasileiras.

CAPITULO VI
Dos Servicos de Transporte Aéreo Nao Regular

Art. 217. Para a prestacao de servicos aéreos nao regulares de transporte de
passageiro, carga ou mala postal, € necessaria autorizacao de funcionamento do Poder
Executivo, a qual sera intransferivel, podendo estender-se por periodo de 5 (cinco)
anos, renovavel por igual prazo.

Art. 218. Além da nacionalidade brasileira, a pessoa interessada em obter a autoriza¢ao
de funcionamento, devera indicar os aer6dromos e instalacdes auxiliares que pretende
utilizar, comprovando:

| - sua capacidade econdmica e financeira;
Il - a viabilidade econdémica do servi¢co que pretende explorar;

[l - que dispde de aeronaves adequadas, pessoal técnico habilitado e estruturas
técnicas de manutencgao, proprias ou contratadas;

IV - que fez os seguros obrigatorios.

Art. 219. Além da autorizacdo de funcionamento, de que tratam os artigos 217 e 218, os
servigcos de transporte aéreo ndo regular entre pontos situados no Pais, ou entre ponto
no Territério Nacional e outro em pais estrangeiro, sujeitam-se a permissao
correspondente.

Art. 220. Os servicos de taxi-aéreo constituem modalidade de transporte publico aéreo
nao regular de passageiro ou carga, mediante remuneracdo convencionada entre o
usuario e o transportador, sob a fiscalizacdo do Ministério da Aeronautica, e visando a
proporcionar atendimento imediato, independente de horario, percurso ou escala.

Art. 221. As pessoas fisicas ou juridicas, autorizadas a exercer atividade de fomento da
aviacao civil ou desportiva, assim como de adestramento de tripulantes, ndo poderao



realizar servigo publico de transporte aéreo, com ou sem remuneracao (artigos 267, 8
2°,178,82°e 179).

TiTuLo VI
Do Contrato de Transporte Aéreo
CAPITULO |
Disposicdes Gerais

Art. 222. Pelo contrato de transporte aéreo, obriga-se o empresario a transportar
passageiro, bagagem, carga, encomenda ou mala postal, por meio de aeronave,
mediante pagamento.

Paragrafo unico. O empresario, como transportador, pode ser pessoa fisica ou juridica,
proprietario ou explorador da aeronave.

Art. 223. Considera-se que existe um s6 contrato de transporte, quando ajustado num
anico ato juridico, por meio de um ou mais bilhetes de passagem, ainda que executado,
sucessivamente, por mais de um transportador.

Art. 224. Em caso de transporte combinado, aplica-se as aeronaves o disposto neste
Cadigo.

Art. 225. Considera-se transportador de fato o que realiza todo o transporte ou parte
dele, presumidamente autorizado pelo transportador contratual e sem se confundir com
ele ou com o transportador sucessivo.

Art. 226. A falta, irregularidade ou perda do bilhete de passagem, nota de bagagem ou
conhecimento de carga nao prejudica a existéncia e eficacia do respectivo contrato.

CAPITULO I
Do Contrato de Transporte de Passageiro
SECAO |
Do Bilhete de Passagem

Art. 227. No transporte de pessoas, o transportador é obrigado a entregar o respectivo
bilhete individual ou coletivo de passagem, que deverd indicar o lugar e a data da
emisséo, 0s pontos de partida e destino, assim como o nome dos transportadores.



Art. 228. O bilhete de passagem tera a validade de 1 (um) ano, a partir da data de sua
emisséao.

Art. 229. O passageiro tem direito ao reembolso do valor ja pago do bilhete se o
transportador vier a cancelar a viagem.

Art. 230. Em caso de atraso da partida por mais de 4 (quatro) horas, o transportador
providenciara o embarque do passageiro, em v6o que ofereca servico equivalente para
o mesmo destino, se houver, ou restituira, de imediato, se 0 passageiro o preferir, 0
valor do bilhete de passagem.

Art. 231. Quando o transporte sofrer interrup¢ao ou atraso em aeroporto de escala por
periodo superior a 4 (quatro) horas, qualquer que seja 0 motivo, o passageiro podera
optar pelo endosso do bilhete de passagem ou pela imediata devolugéo do preco.

Paragrafo Unico. Todas as despesas decorrentes da interrup¢do ou atraso da viagem,
inclusive transporte de qualquer espécie, alimentacdo e hospedagem, correrdo por
conta do transportador contratual, sem prejuizo da responsabilidade civil.

Art. 232. A pessoa transportada deve sujeitar-se as normas legais constantes do bilhete
ou afixadas a vista dos usuarios, abstendo-se de ato que cause incbmodo ou prejuizo
aos passageiros, danifique a aeronave, impeca ou dificulte a execugéo normal do
servigo.

Art. 233. A execucao do contrato de transporte aéreo de passageiro compreende as
operacdes de embarque e desembarque, além das efetuadas a bordo da aeronave.

8 1° Considera-se operacao de embarque a que se realiza desde quando o passageiro,
ja despachado no aeroporto, transpde o limite da area destinada ao publico em geral e
entra na respectiva aeronave, abrangendo o percurso feito a p€, por meios mecanicos
ou com a utilizacao de viaturas.

§ 2° A operacéo de desembarque inicia-se com a saida de bordo da aeronave e termina
no ponto de interseccéo da area interna do aeroporto e da area aberta ao publico em
geral.

SECAO Il
Da Nota de Bagagem

Art. 234. No contrato de transporte de bagagem, o transportador € obrigado a entregar
ao passageiro a nota individual ou coletiva correspondente, em 2 (duas) vias, com a
indicacdo do lugar e data de emissao, pontos de partida e destino, nimero do bilhete de
passagem, quantidade, peso e valor declarado dos volumes.



§ 1° A execucéo do contrato inicia-se com a entrega ao passageiro da respectiva nota e
termina com o recebimento da bagagem.

§ 2° Poderd o transportador verificar o conteado dos volumes sempre que haja valor
declarado pelo passageiro.

8§ 3° Além da bagagem registrada, € facultado ao passageiro conduzir objetos de uso
pessoal, como bagagem de mao.

8 4° O recebimento da bagagem, sem protesto, faz presumir o seu bom estado.

8 5° Procede-se ao protesto, no caso de avaria ou atraso, na forma determinada na
secao relativa ao contrato de carga.

CAPITULO Il
Do Contrato de Transporte Aéreo de Carga

Art. 235. No contrato de transporte aéreo de carga, sera emitido o respectivo
conhecimento, com as seguintes indicacdes:

| - o lugar e data de emisséo;

Il - os pontos de partida e destino;

[Il - o nome e enderec¢o do expedidor;

IV - 0 nome e endereco do transportador;

V - 0 nome e endereco do destinatario;

VI - a natureza da carga;

VII - o nimero, acondicionamento, marcas e numeracao dos volumes;
VIII - o peso, quantidade e o volume ou dimensao;

IX - o preco da mercadoria, quando a carga for expedida contrapagamento no ato da
entrega, e, eventualmente, a importancia das despesas;

X - o valor declarado, se houver;



XI - 0 nimero das vias do conhecimento;
XII - os documentos entregues ao transportador para acompanhar o conhecimento;

XIII - o prazo de transporte, dentro do qual devera o transportador entregar a carga no
lugar do destino, e o destinatario ou expedidor retira-la.

Art. 236. O conhecimento aéreo sera feito em 3 (trés) vias originais e entregue pelo
expedidor com a carga.

8 1° A 12 via, com a indicacado "do transportador”, sera assinada pelo expedidor.

§ 2° A 22via, com a indicacéo "do destinatario”, sera assinada pelo expedidor e pelo
transportador e acompanhara a carga.

8 3° A 32 via sera assinada pelo transportador e por ele entregue ao expedidor, apos
aceita a carga.

Art. 237. Se o transportador, a pedido do expedidor, fizer o conhecimento, considerar-se-
& como tendo feito por conta e em nome deste, salvo prova em contrario.

Art. 238. Quando houver mais de um volume, o transportador podera exigir do
expedidor conhecimentos aéreos distintos.

Art. 239. Sem prejuizo da responsabilidade penal, o expedidor responde pela exatiddo
das indicac@es e declaracdes constantes do conhecimento aéreo e pelo dano que, em
consequéncia de suas declaragdes ou indicacdes irregulares, inexatas ou incompletas,
vier a sofrer o transportador ou qualquer outra pessoa.

Art. 240. O conhecimento faz presumir, até prova em contrario, a conclusdo do contrato,
0 recebimento da carga e as condi¢cdes do transporte.

Art. 241. As declaragdes contidas no conhecimento aéreo, relativas a peso, dimensoes,
acondicionamento da carga e niamero de volumes, presumem-se verdadeiras até prova
em contrario; as referentes a quantidade, volume, valor e estado da carga so6 faréo
prova contra o transportador, se este verificar sua exatiddo, o que devera constar do
conhecimento.

Art. 242. O transportador recusara a carga desacompanhada dos documentos exigidos
Ou cujo transporte e comercializagcdo nao sejam permitidos.

Art. 243. Ao chegar a carga ao lugar do destino, devera o transportador avisar ao
destinatario para que a retire no prazo de 15 (quinze) dias a contar do aviso, salvo se
estabelecido outro prazo no conhecimento.



§ 1° Se o destinatario nao for encontrado ou nao retirar a carga no prazo constante do
aviso, o transportador avisara ao expedidor para retira-la no prazo de 15 (quinze) dias, a
partir do aviso, sob pena de ser considerada abandonada.

8§ 2° Transcorrido o prazo estipulado no ultimo aviso, sem que a carga tenha sido
retirada, o transportador a entregara ao depdsito publico por conta e risco do expedidor,
ou, a seu critério, ao leiloeiro, para proceder a venda em leildo publico e depositar o
produto liquido no Banco do Brasil S/A., a disposicéo do proprietario, deduzidas as
despesas de frete, seguro e encargos da venda.

8 3° No caso de a carga estar sujeita a controle aduaneiro, o alijamento a que se refere
0 § 1° deste artigo sera comunicado imediatamente a autoridade fazendaria que
jurisdicione o aeroporto do destino da carga.

Art. 244. Presume-se entregue em bom estado e de conformidade com o documento de
transporte a carga que o destinatario haja recebido sem protesto.

8 1° O protesto far-se-a mediante ressalva langada no documento de transporte ou
mediante qualquer comunicagéo escrita, encaminhada ao transportador.

§ 2° O protesto por avaria sera feito dentro do prazo de 7 (sete) dias a contar do
recebimento.

8 3° O protesto por atraso sera feito dentro do prazo de 15 (quinze) dias a contar da
data em que a carga haja sido posta a disposi¢ao do destinatario.

8 4° Em falta de protesto, qualquer acdo somente serd admitida se fundada em dolo do
transportador.

8 5° Em caso de transportador sucessivo ou de transportador de fato o protesto sera
encaminhado aos responsaveis (artigos 259 e 266).

8 6° O dano ou avaria e o extravio de carga importada ou em transito aduaneiro serao
apurados de acordo com a legislacéo especifica (artigo 8°).

Art. 245. A execucdo do contrato de transporte aéreo de carga inicia-se com o
recebimento e persiste durante o periodo em que se encontra sob a responsabilidade
do transportador, seja em aerédromo, a bordo da aeronave ou em qualquer lugar, no
caso de aterrissagem forcada, até a entrega final.

Paragrafo unico. O periodo de execucdo do transporte aéreo ndo compreende 0
transporte terrestre, maritimo ou fluvial, efetuado fora de aerodromo, a menos que
hajam sido feitos para proceder ao carregamento, entrega, transbordo ou baldeacédo de



carga (artigo 263).
TITULO VIII
Da Responsabilidade Civil
CAPITULO |
Da Responsabilidade Contratual
SECAO |
Disposicoes Gerais

Art. 246. A responsabilidade do transportador (artigos 123, 124 e 222, Paragrafo Unico),
por danos ocorridos durante a execucao do contrato de transporte (artigos 233, 234, §
1°, 245), esta sujeita aos limites estabelecidos neste Titulo (artigos 257, 260, 262, 269 e
277).

Art. 247. E nula qualquer clausula tendente a exonerar de responsabilidade o
transportador ou a estabelecer limite de indenizacéo inferior ao previsto neste Capitulo,
mas a nulidade da clausula ndo acarreta a do contrato, que continuara regido por este
Cadigo (artigo 10).

Art. 248. Os limites de indenizacgéo, previstos neste Capitulo, ndo se aplicam se for
provado que o dano resultou de dolo ou culpa grave do transportador ou de seus
prepostos.

8 1° Para os efeitos deste artigo, ocorre o dolo ou culpa grave quando o transportador
OU Seus prepostos quiseram o resultado ou assumiram o risco de produzi-lo.

8 2° O demandante devera provar, no caso de dolo ou culpa grave dos prepostos, que
estes atuavam no exercicio de suas fungoes.

8 3° A sentenca, no Juizo Criminal, com transito em julgado, que haja decidido sobre a
existéncia do ato doloso ou culposo e sua autoria, sera prova suficiente.

Art. 249. Nao serdo computados nos limites estabelecidos neste Capitulo, honorarios e
despesas judiciais.

Art. 250. O responsavel que pagar a indenizacdo desonera-se em relacdo a quem a
receber (artigos 253 e 281, paragrafo unico).



Paragrafo unico. Fica ressalvada a discussdo entre aquele que pagou e os demais
responsaveis pelo pagamento.

Art. 251. Na fixacao de responsabilidade do transportador por danos a pessoas, carga,
equipamento ou instalacdes postos a bordo da aeronave aplicam-se os limites dos
dispositivos deste Capitulo, caso ndo existam no contrato outras limitacdes.

SECAO Il
Do Procedimento Extrajudicial

Art. 252. No prazo de 30 (trinta) dias, a partir das datas previstas no artigo 317, I, Il, lll e
IV, deste Cddigo, o interessado deverd habilitar-se ao recebimento da respectiva
indenizacgao.

Art. 253. Nos 30 (trinta) dias seguintes ao término do prazo previsto no artigo anterior, o
responsavel devera efetuar aos habilitados o0s respectivos pagamentos com recursos
préprios ou com os provenientes do seguro (artigo 250).

Art. 254. Para os que nao se habilitarem tempestivamente ou cujo processo esteja na
dependéncia de cumprimento, pelo interessado, de exigéncias legais, 0 pagamento a
que se refere o artigo anterior deve ocorrer nos 30 (trinta) dias seguintes a satisfacao
daquelas.

Art. 255. Esgotado o prazo a que se referem os artigos 253 e 254, se n&do houver o
responsavel ou a seguradora efetuado o pagamento, podera o interessado promover,
judicialmente, pelo procedimento sumarissimo (artigo 275, Il, letra e, do CPC), a
reparacédo do dano.

SECAO I
Da Responsabilidade por Dano a Passageiro
Art. 256. O transportador responde pelo dano decorrente:

| - de morte ou leséo de passageiro, causada por acidente ocorrido durante a execucao
do contrato de transporte aéreo, a bordo de aeronave ou no curso das operacdes de
embarque e desembarque;

Il - de atraso do transporte aéreo contratado.
8 1° O transportador ndo sera responsavel:

a) no caso do item |, se a morte ou lesédo resultar, exclusivamente, do estado de saude



do passageiro, ou se o0 acidente decorrer de sua culpa exclusiva,

b) no caso do item Il, se ocorrer motivo de for¢ga maior ou comprovada determinacéo da
autoridade aeronautica, que sera responsabilizada.

8 2° A responsabilidade do transportador estende-se:

a) a seus tripulantes, diretores e empregados que viajarem na aeronave acidentada,
sem prejuizo de eventual indenizacao por acidente de trabalho;

b) aos passageiros gratuitos, que viajarem por cortesia.

Art. 257. A responsabilidade do transportador, em relacdo a cada passageiro e
tripulante, limita-se, no caso de morte ou leséo, ao valor correspondente, na data do
pagamento, a 3.500 (trés mil e quinhentas) Obrigacdes do Tesouro Nacional - OTN, e,
no caso de atraso do transporte, a 150 (cento e cinquienta) Obrigacdes do Tesouro
Nacional - OTN.

8 1° Poderé ser fixado limite maior mediante pacto acessorio entre o transportador e o
passageiro.

§ 2° Na indenizacéo que for fixada em forma de renda, o capital par a sua constituicao
ndo podera exceder o maior valor previsto neste artigo.

Art. 258. No caso de transportes sucessivos, 0 passageiro ou seu sucessor so tera agao
contra o transportador que haja efetuado o transporte no curso do qual ocorrer 0
acidente ou o atraso.

Paragrafo unico. Nao se aplica o disposto neste artigo se, por estipulacdo expressa, o
primeiro transportador assumir a responsabilidade por todo o percurso do transporte
contratado.

Art. 259. Quando o transporte aéreo for contratado com um transportador e executado
por outro, 0 passageiro ou sucessores poderdo demandar tanto o transportador
contratual como o transportador de fato, respondendo ambos solidariamente.

SECAO IV
Da Responsabilidade por Danos a Bagagem

Art. 260. A responsabilidade do transportador por dano, consequente da destruicao,
perda ou avaria da bagagem despachada ou conservada em maos do passageiro,
ocorrida durante a execucéo do contrato de transporte aéreo, limita-se ao valor
correspondente a 150 (cento e cinquenta) Obriga¢gdes do Tesouro Nacional - OTN, por



ocasido do pagamento, em relagdo a cada passageiro.

Art. 261. Aplica-se, no que couber, o que esta disposto na secao relativa a
responsabilidade por danos a carga aérea (artigos 262 a 266).

SECAO V
Da Responsabilidade por Danos a Carga

Art. 262. No caso de atraso, perda, destruicdo ou avaria de carga, ocorrida durante a
execucao do contrato do transporte aéreo, a responsabilidade do transportador limita-se
ao valor correspondente a 3 (trés) Obrigacdes do Tesouro Nacional - OTN por quilo,
salvo declaracéo especial de valor feita pelo expedidor e mediante o pagamento de taxa
suplementar, se for o caso (artigos 239, 241 e 244).

Art. 263. Quando para a execuc¢ao do contrato de transporte aéreo for usado outro meio
de transporte, e houver divida sobre onde ocorreu o dano, a responsabilidade do
transportador sera regida por este Codigo (artigo 245 e Paragrafo unico).

Art. 264. O transportador ndo sera responsavel se comprovar:

| - que o atraso na entrega da carga foi causado por determinagéo expressa de
autoridade aeronautica do véo, ou por fato necessario, cujos efeitos néo era possivel
prever, evitar ou impedir;

Il - que a perda, destruicdo ou avaria resultou, exclusivamente, de um ou mais dos
seguintes fatos:

a) natureza ou vicio proprio da mercadoria;

b) embalagem defeituosa da carga, feita por pessoa ou seus prepostos;
c) ato de guerra ou conflito armado;

d) ato de autoridade publica referente a carga.

Art. 265. A néo ser que o dano atinja o valor de todos os volumes, compreendidos pelo
conhecimento de transporte aéreo, somente sera considerado, para efeito de
indenizacao, o peso dos volumes perdidos, destruidos, avariados ou entregues com
atraso.

Art. 266. Podera o expedidor propor agcao contra o primeiro transportador e contra
aguele que haja efetuado o transporte, durante o qual ocorreu o dano, e o destinatario
contra este e contra o ultimo transportador.



Paragrafo unico. Ocorre a solidariedade entre os transportadores responsaveis perante,
respectivamente, o expedidor e o destinatario.

CAPITULO II
Da Responsabilidade por Danos em Servicos Aéreos Gratuitos

Art. 267. Quando n&o houver contrato de transporte (artigos 222 a 245), a
responsabilidade civil por danos ocorridos durante a execugéo dos servicos aéreos
obedecera ao seguinte:

| - no servico aéreo privado (artigos 177 a 179), o proprietario da aeronave responde por
danos ao pessoal técnico a bordo e as pessoas e bens na superficie, nos limites
previstos, respectivamente, nos artigos 257 e 269 deste Cdodigo, devendo contratar
seguro correspondente (artigo 178, 88 1° e 2°);

Il - no transporte gratuito realizado por empresa de transporte aéreo publico, observa-se
o disposto no artigo 256, § 2°, deste Codigo;

[l - no transporte gratuito realizado pelo Correio Aéreo Nacional, ndo havera
indenizacao por danos a pessoa ou bagagem a bordo, salvo se houver comprovacao de
culpa ou dolo dos operadores da aeronave.

8 1° No caso do item Ill deste artigo, ocorrendo a comprovacéo de culpa, a indenizagéo
sujeita-se aos limites previstos no Capitulo anterior, e no caso de ser comprovado o
dolo, n&o prevalecem os referidos limites.

8 2° Em relacao a passageiros transportados com infracéo do 8§ 2° do artigo 178 e artigo
221, ndo prevalecem os limites deste Codigo.

CAPITULO 1l
Da Responsabilidade para com Terceiros na Superficie

Art. 268. O explorador responde pelos danos a terceiros na superficie, causados,
diretamente, por aeronave em v0o, ou manobra, assim como por pessoa ou coisa dela
caida ou projetada.

8 1° Prevalece a responsabilidade do explorador quando a aeronave é pilotada por seus
prepostos, ainda que exorbitem de suas atribuicdes.

8 2° Exime-se o explorador da responsabilidade se provar que:



| - ndo ha relagéo direta de causa e efeito entre o dano e os fatos apontados;

Il - resultou apenas da passagem da aeronave pelo espaco aéreo, observadas as
regras de trafego aéreo;

lIl - a aeronave era operada por terceiro, ndo preposto nem dependente, que iludiu a
razodvel vigilancia exercida sobre o aparelho;

IV - houve culpa exclusiva do prejudicado.

8 3° Considera-se a aeronave em voo desde o momento em que a forga motriz é
aplicada para decolar até o0 momento em que termina a operacdo de pouso.

8 4° Tratando-se de aeronave mais leve que o ar, planador ou asa voadora, considera-
se em vbo desde 0 momento em que se desprende da superficie até aquele em que a
ela novamente retorne.

8 5° Considera-se em manobra a aeronave que estiver sendo movimentada ou
rebocada em areas aeroportuarias.

Art. 269. A responsabilidade do explorador estara limitada:

| - para aeronaves com 0 peso maximo de 1.000kg (mil quilogramas), a importancia
correspondente a 3.500 (trés mil e quinhentas) OTN - Obrigacdes do Tesouro Nacional,

Il - para aeronaves com peso superior a 1.000kg (mil quilogramas), a quantia
correspondente a 3.500 (trés mil e quinhentas) OTN - Obrigacdes do Tesouro Nacional,
acrescida de 1/10 (um décimo) do valor de cada OTN - Obrigacédo do Tesouro Nacional
por quilograma que exceder a 1.000 (mil).

Paragrafo unico. Entende-se por peso da aeronave o autorizado para decolagem pelo
certificado de aeronavegabilidade ou documento equivalente.

Art. 270. O explorador da aeronave pagara aos prejudicados habilitados 30% (trinta por
cento) da quantia maxima, a que estara obrigado, nos termos do artigo anterior, dentro
de 60 (sessenta) dias a partir da ocorréncia do fato (artigos 252 e 253).

§ 1° Exime-se do dever de efetuar o pagamento o explorador que houver proposto acao
para isentar-se de responsabilidade sob a alegacao de culpa predominante ou exclusiva
do prejudicado.

§ 2° O saldo de 70% (setenta por cento) sera rateado entre todos os prejudicados
habilitados, quando apds o decurso de 90 (noventa) dias do fato, ndo pender qualquer



processo de habilitacdo ou acéo de reparacdo do dano (artigos 254 e 255).

Art. 271. Quando a importancia total das indenizacgdes fixadas exceder ao limite de
responsabilidade estabelecido neste Capitulo, serdo aplicadas as regras seguintes:

| - havendo apenas danos pessoais ou apenas danos materiais, as indenizacfes serao
reduzidas proporcionalmente aos respectivos montantes;

Il - havendo danos pessoais e materiais, metade da importancia correspondente ao
limite maximo de indenizacdo sera destinada a cobrir cada espécie de dano; se houver
saldo, sera ele utilizado para complementar indenizagées que nédo tenham podido ser
pagas em seu montante integral.

Art. 272. Nenhum efeito terdo os dispositivos deste Capitulo sobre o limite de
responsabilidade quando:

| - 0o dano resultar de dolo ou culpa grave do explorador ou de seus prepostos;
Il - seja o dano causado pela aeronave no solo e com seus motores parados;

lIl - o dano seja causado a terceiros na superficie, por quem esteja operando ilegal ou
ilegitimamente a aeronave.

CAPITULO IV
Da Responsabilidade por Abalroamento

Art. 273. Consideram-se provenientes de abalroamento os danos produzidos pela
colisdo de 2 (duas) ou mais aeronaves, em voo ou em manobra na superficie, e 0s
produzidos as pessoas ou coisas a bordo, por outra aeronave em voo0.

Art. 274. A responsabilidade pela reparacdo dos danos resultantes do abalroamento
cabe ao explorador ou proprietario da aeronave causadora, quer a utilize pessoalmente,
quer por preposto.

Art. 275. No abalroamento em que haja culpa concorrente, a responsabilidade dos
exploradores é solidaria, mas proporcional a gravidade da falta.

Paragrafo unico. Nao se podendo determinar a proporcionalidade, responde cada um
dos exploradores em partes iguais.

Art. 276. Constituem danos de abalroamento, sujeitos a indenizagao:



| - os causados a pessoas e coisas a bordo das aeronaves envolvidas;

Il - os sofridos pela aeronave abalroada,;

[l - os prejuizos decorrentes da privacdo de uso da aeronave abalroada;
IV - os danos causados a terceiros, na superficie.

Paragrafo unico. Incluem-se no ressarcimento dos danos as despesas, inclusive
judiciais, assumidas pelo explorador da aeronave abalroada, em consequéncia do
evento danoso.

Art. 277. A indenizacédo pelos danos causados em conseqiéncia do abalroamento ndo
excedera:

| - aos limites fixados nos artigos 257, 260 e 262, relativos a pessoas e coisas a bordo,
elevados ao dobro;

Il - aos limites fixados no artigo 269, referentes a terceiros na superficie, elevados ao
dobro;

[l - ao valor dos reparos e substituicoes de pecas da aeronave abalroada, se
recuperavel, ou de seu valor real imediatamente anterior ao evento, se inconveniente ou
impossivel a recuperacao;

IV - ao décimo do valor real da aeronave abalroada imediatamente anterior ao evento,
em virtude da privacédo de seu uso normal.

Art. 278. Nao prevalecerao os limites de indenizacgéo fixados no artigo anterior:

| - se 0 abalroamento resultar de dolo ou culpa grave especifico do explorador ou de
seus prepostos;

Il - se o explorador da aeronave causadora do abalroamento tiver concorrido, por si ou
por seus prepostos, para o evento, mediante acdo ou omissao violadora das normas em
vigor sobre trafego aéreo;

Il - se o abalroamento for conseqiiéncia de apossamento ilicito ou uso indevido da
aeronave, sem negligéncia do explorador ou de seus prepostos, 0s quais, neste caso,
ficardo eximidos de responsabilidade.

Art. 279. O explorador de cada aeronave sera responsavel, nas condi¢des e limites
previstos neste Cadigo, pelos danos causados:



| - pela colisédo de 2 (duas) ou mais aeronaves;
Il - por 2 (duas) ou mais aeronaves conjunta ou separadamente.

Paragrafo unico. A pessoa que sofrer danos, ou 0s seus beneficiarios, terdo direito a ser
indenizados, até a soma dos limites correspondentes a cada uma das aeronaves, mas
nenhum explorador sera responsavel por soma que exceda os limites aplicaveis as suas
aeronaves, salvo se sua responsabilidade for ilimitada, por ter sido provado que o dano
foi causado por dolo ou culpa grave (8 1° do artigo 248).

CAPITULO V

Da Responsabilidade do Construtor Aeronautico e das Entidades de Infra-Estrutura
Aeronautica

Art. 280. Aplicam-se, conforme o caso, os limites estabelecidos nos artigos 257, 260,
262, 269 e 277, a eventual responsabilidade:

| - do construtor de produto aeronautico brasileiro, em relac&o a culpa pelos danos
decorrentes de defeitos de fabricacao;

Il - da administracdo de aeroportos ou da Administracdo Publica, em servicos de infra-
estrutura, por culpa de seus operadores, em acidentes que causem danos a
passageiros ou coisas.

CAPITULO VI
Da Garantia de Responsabilidade

Art. 281. Todo explorador é obrigado a contratar o seguro para garantir eventual
indenizacéo de riscos futuros em relagéo:

| - aos danos previstos neste Titulo, com os limites de responsabilidade civil nele
estabelecidos (artigos 257, 260, 262, 269 e 277) ou contratados (8 1° do artigo 257 e
paragrafo Unico do artigo 262);

Il - aos tripulantes e viajantes gratuitos equiparados, para este efeito, aos passageiros
(artigo 256, § 2°);

[l - ao pessoal técnico a bordo e as pessoas e bens na superficie, nos servicos aéreos
privados (artigo 178, § 2°, e artigo 267, 1);

IV - ao valor da aeronave.



Paragrafo unico. O recebimento do seguro exime o transportador da responsabilidade
(artigo 250).

Art. 282. Exigir-se-a do explorador de aeronave estrangeira, para a eventual reparacao
de danos a pessoas ou bens no espaco aéreo ou no territorio brasileiro:

a) apresentacao de garantias iguais ou equivalentes as exigidas de aeronaves
brasileiras;

b) o cumprimento das normas estabelecidas em Convencdes ou Acordos Internacionais,
quando aplicaveis.

Art. 283. A expedicdo ou revalidagdo do certificado de aeronavegabilidade s ocorrera
diante da comprovacao do seguro, que sera averbado no Registro Aeronautico
Brasileiro e respectivos certificados.

Paragrafo unico. A validade do certificado podera ser suspensa, a qualquer momento,
se comprovado que a garantia deixou de existir.

Art. 284. Os seguros obrigatorios, cuja expiracdo ocorrer apds o inicio do voo,
consideram-se prorrogados até o seu término.

Art. 285. Sob pena de nulidade da clausula, nas apélices de seguro de vida ou de
seguro de acidente, ndo podera haver exclusdo de riscos resultantes do transporte
aereo.

Paragrafo unico. Em se tratando de transporte aéreo, as apélices de seguro de vida ou
de seguro de acidentes ndo poderdo conter clausulas que apresentem taxas ou
sobretaxas maiores que as cobradas para os transportes terrestres.

Art. 286. Aguele que tiver direito a reparacdo do dano podera exercer, nos limites da
indenizacao que lhe couber, direito proprio sobre a garantia prestada pelo responsavel
(artigos 250 e 281, Paragrafo Unico).

CAPITULO VI
Da Responsabilidade Civil no Transporte Aéreo Internacional

Art. 287. Para efeito de limite de responsabilidade civil no transporte aéreo internacional,
as quantias estabelecidas nas Convencdes Internacionais de que o Brasil faca parte
serao convertidas em moeda nacional, na forma de regulamento expedido pelo Poder
Executivo.



TITULO IX
Das InfragBes e Providéncias Administrativas
CAPITULO |
Dos Orgdos Administrativos Competentes

Art. 288. O Poder Executivo criara 6érgédo com a finalidade de apuracao e julgamento das
infracdes previstas neste Cédigo e na legislacdo complementar, especialmente as
relativas a tarifas e condicdes de transporte, bem como de conhecimento dos
respectivos recursos.

8 1° A competéncia, organizacao e funcionamento do 6rgao a ser criado, assim como o
procedimento dos respectivos processos, serdo fixados em regulamento.

8 2° Nao se compreendem na competéncia do orgéo a que se refere este artigo as
infracdes sujeitas a legislacao tributéria.

(Vetado).
CAPITULO I
Das Providéncias Administrativas

Art. 289. Na infracéo aos preceitos deste Codigo ou da legislagdo complementar, a
autoridade aeronautica podera tomar as seguintes providéncias administrativas:

| - multa;

Il - suspenséao de certificados, licencas, concessdes ou autorizacoes;

[l - cassacéo de certificados, licencas, concessdes ou autorizagoes;

IV - detencéo, interdicdo ou apreensao de aeronave, ou do material transportado;
V - intervengdo nas empresas concessionarias ou autorizadas.

Art. 290. A autoridade aeronautica podera requisitar o auxilio da forca policial para obter
a detencao dos presumidos infratores ou da aeronave que ponha em perigo a
seguranca publica, pessoas ou coisas, nos limites do que dispde este Cbdigo.

Art. 291. Toda vez que se verifique a ocorréncia de infracdo prevista neste Codigo ou na



legislagédo complementar, a autoridade aeronautica lavrara o respectivo auto, remetendo-
0 a autoridade ou ao 6rgdo competente para a apuracéo, julgamento ou providéncia
administrativa cabivel.

8 1° Quando a infrag&o constituir crime, a autoridade levara, imediatamente, o fato ao
conhecimento da autoridade policial ou judicial competente.

§ 2° Tratando-se de crime, em que se deva deter membros de tripulagdo de aeronave
que realize servigo publico de transporte aéreo, a autoridade aeronautica,
concomitantemente a providéncia prevista no paragrafo anterior, devera tomar as
medidas que possibilitem a continuacéo do véo.

Art. 292. E assegurado o direito & ampla defesa e a recurso a quem responder a
procedimentos instaurados para a apuracéo e julgamento das infracdes as normas
previstas neste Codigo e em normas regulamentares.

8 1° O mesmo direito sera assegurado no caso de providéncias administrativas
necessarias a apuracao de fatos irregulares ou delituosos.

§ 2° O procedimento sera sumario, com efeito suspensivo.

Art. 293. A aplicacdo das providéncias ou penalidades administrativas, previstas neste
Titulo, ndo prejudicara nem impedira a imposi¢cao, por outras autoridades, de
penalidades cabiveis.

Art. 294. Sera solidaria a responsabilidade de quem cumprir ordem exorbitante ou
indevida do proprietario ou explorador de aeronave, que resulte em infracdo deste
Cadigo.

Art. 295. A multa sera imposta de acordo com a gravidade da infracdo, podendo ser
acrescida da suspensao de qualquer dos certificados ou da autorizacdo ou permissao.

Art. 296. A suspensao sera aplicada para periodo ndo superior a 180 (cento e oitenta)
dias, podendo ser prorrogada uma vez por igual periodo.

Art. 297. A pessoa juridica empregadora respondera solidariamente com seus
prepostos, agentes, empregados ou intermediarios, pelas infragcdes por eles cometidas
no exercicio das respectivas funcoes.

Art. 298. A empresa estrangeira de transporte aéreo que opere no Pais sera sujeita a
multa e, na hip6tese de reincidéncia, a suspensao ou cassac¢ao da autorizacao de
funcionamento no caso de n&o atender:

| - aos requisitos prescritos pelas leis e regulamentos normalmente aplicados, no que se



refere ao funcionamento de empresas de transporte aéreo;
Il - as leis e regulamentos relativos a:
a) entrada e saida de aeronaves;

b) sua exploracédo ou navegacao durante a permanéncia no territério ou espaco aéreo
brasileiro;

c) entrada ou saida de passageiros;
d) tripulacéo ou carga;

e) despacho;

f) imigracéo;

g) alfandega;

h) higiene;

i) saude.

[l - as tarifas, itinerarios, frequéncias e horarios aprovados; as condi¢cfes contidas nas
respectivas autorizagfes; a conservacao e manutengao de seus equipamentos de voo
no que se relaciona com a seguranca e eficiéncia do servico; ou a proibicédo de
embarcar ou desembarcar passageiro ou carga em voo de simples transito;

IV - a legislacdo interna, em seus atos e opera¢cdes no Brasil, em igualdade com as
congéneres nacionais.

CAPITULO 1lI
Das Infracbes

Art. 299. Sera aplicada multa de (vetado) ate 1.000 (mil) valores de referéncia, ou de
suspensao ou cassacao de quaisquer certificados de matricula, habilitacdo, concesséo,
autorizacdo, permissao ou homologacao expedidos segundo as regras deste Cdédigo,
nos seguintes casos:

| - procedimento ou prética, no exercicio das funcdes, que revelem falta de idoneidade
profissional para o exercicio das prerrogativas dos certificados de habilitac&o técnica;



Il - execucao de servicos aéreos de forma a comprometer a ordem ou a seguranca
publica, ou com violac&o das normas de seguranca dos transportes;

[l - cessao ou transferéncia da concesséao, autorizacdo ou permissao, sem licenca da
autoridade aeronautica;

IV - transferéncia, direta ou indireta, da direcdo ou da execucao dos servicos aéreos
concedidos ou autorizados;

V - fornecimento de dados, informacgdes ou estatisticas inexatas ou adulteradas;

VI - recusa de exibi¢ao de livros, documentos contabeis, informacdes ou estatisticas aos
agentes da fiscalizacéo;

VII - pratica reiterada de infracGes graves;

VIII - atraso no pagamento de tarifas aeroportuarias além do prazo estabelecido pela
autoridade aeronautica;

IX - atraso no pagamento de precos especificos pela utilizacdo de areas aeroportuarias,
fora do prazo estabelecido no respectivo instrumento.

Art. 300. A cassacédo dependera de inquérito administrativo no curso do qual sera
assegurada defesa ao infrator.

Art. 301. A suspensao podera ser por prazo até 180 (cento e oitenta) dias, prorrogaveis
por igual periodo.

Art. 302. A multa sera aplicada pela pratica das seguintes infraces:
| - infracdes referentes ao uso das aeronaves:
a) utilizar ou empregar aeronave sem matricula,

b) utilizar ou empregar aeronave com falsas marcas de nacionalidade ou de matricula,
ou sem que elas correspondam ao que consta do Registro Aeronautico Brasileiro - RAB;

c) utilizar ou empregar aeronave em desacordo com as prescricdes dos respectivos
certificados ou com estes vencidos;

d) utilizar ou empregar aeronave sem os documentos exigidos ou sem que estes
estejam em vigor;



e) utilizar ou empregar aeronave em servi¢co especializado, sem a necessaria
homologacédo do 6rgdo competente;

f) utilizar ou empregar aeronave na execucao de atividade diferente daquela para a qual
se achar licenciado;

g) utilizar ou empregar aeronave com inobservancia das normas de trafego aéreo,
emanadas da autoridade aeronautica;

h) introduzir aeronave no Pais, ou utiliza-la sem autorizacdo de sobrevéo;

I) manter aeronave estrangeira em Territorio Nacional sem autorizagdo ou sem que esta
haja sido revalidada;

J) alienar ou transferir, sem autorizac&o, aeronave estrangeira que se encontre no Pais
em carater transitorio, ressalvados os casos de execucao judicial ou de medida cautelar;

k) transportar, ciente do contetdo real, carga ou material perigoso ou proibido, ou em
desacordo com as normas que regulam o transito de materiais sujeitos a restricoes;

l) lancar objetos ou substancias sem licenca da autoridade aeronautica, salvo caso de
alijamento;

m) trasladar aeronave sem licenca;
n) recuperar ou reconstruir aeronave acidentada, sem a liberacdo do 6rgdo competente;

0) realizar voo com peso de decolagem ou nimero de passageiros acima dos maximos
estabelecidos;

p) realizar vdo com equipamento para levantamento aerofotogramétrico, sem
autorizacdo do 6rgao competente;

q) transportar passageiro em lugar inadequado da aeronave;
r) realizar v6o sem o equipamento de sobrevivéncia exigido;

S) realizar vbo por instrumentos com aeronave ndo homologada para esse tipo de
operacao;

t) realizar v6o por instrumentos com tripulagéo inabilitada ou incompleta;

u) realizar voo solo para treinamento de navegac¢ao sendo aluno ainda n&ao habilitado



para tal;

V) operar aeronave com plano de v6o visual, quando as condi¢cdes meteorolbgicas
estiverem abaixo dos minimos previstos para esse tipo de operacao;

w) explorar sistematicamente servicos de taxi-aéreo fora das areas autorizadas;

X) operar radiofrequéncias nao autorizadas, capazes de causar interferéncia prejudicial
ao servico de telecomunicacdes aeronauticas.

Il - infracBes imputaveis a aeronautas e aeroviarios ou operadores de aeronaves:
a) preencher com dados inexatos documentos exigidos pela fiscalizacao;

b) impedir ou dificultar a acdo dos agentes publicos, devidamente credenciados, no
exercicio de missao oficial;

c) pilotar aeronave sem portar os documentos de habilitacdo, os documentos da
aeronave ou 0s equipamentos de sobrevivéncia nas areas exigidas;

d) tripular aeronave com certificado de habilitacdo técnica ou de capacidade fisica
vencidos, ou exercer a bordo funcdo para a qual ndo esteja devidamente licenciado ou
cuja licenca esteja expirada;

e) participar da composicéo de tripulacdo em desacordo com o que estabelece este
Cadigo e suas regulamentacoes;

f) utilizar aeronave com tripulante estrangeiro ou permitir a este o exercicio de qualquer
funcdo a bordo, em desacordo com este Codigo ou com suas regulamentacdes;

g) desobedecer as determina¢des da autoridade do aeroporto ou prestar-lhe falsas
informacdes;

h) infringir as Condigbes Gerais de Transporte ou as instru¢gdes sobre tarifas;
i) desobedecer aos regulamentos e normas de trafego aéreo;

j) inobservar os preceitos da regulamentacéo sobre o exercicio da profissao;
K) inobservar as normas sobre assisténcia e salvamento;

l) desobedecer as normas que regulam a entrada, a permanéncia e a saida de
estrangeiro;



m) infringir regras, normas ou clausulas de Convencdes ou atos internacionais;

n) infringir as normas e regulamentos que afetem a disciplina a bordo de aeronave ou a
seguranca de voo;

0) permitir, por agdo ou omissao, o embarque de mercadorias sem despacho, de
materiais sem licenca, ou efetuar o despacho em desacordo com a licenca, quando
necessaria;

p) exceder, fora dos casos previstos em lei, os limites de horas de trabalho ou de voo;
g) operar a aeronave em estado de embriaguez;

r) taxiar aeronave para decolagem, ingressando na pista sem observar o trafego;

S) retirar-se de aeronave com o motor ligado sem tripulante a bordo;

t) operar aeronave deixando de manter fraseologia-padréo nas comunicacfes
radiotelefonicas;

u) ministrar instrucdes de vbo sem estar habilitado.
[l - infracBes imputaveis a concessionaria ou permissionaria de servicos aéreos:

a) permitir a utilizacdo de aeronave sem situacdo regular no Registro Aeronautico
Brasileiro - RAB, ou sem observancia das restricoes do certificado de navegabilidade;

b) permitir a composicéo de tripulacdo por aeronauta sem habilitacdo ou que, habilitado,
nao esteja com a documentacao regular;

C) permitir o exercicio, em aeronave ou em servico de terra, de pessoal nao
devidamente licenciado ou com a licencga vencida;

d) firmar acordo com outra concessionaria ou permissionaria, ou com terceiros, para
estabelecimento de conexao, consorcio pool ou consolidacao de servigos ou interesses,
sem consentimento expresso da autoridade aerondutica;

e) ndo observar as normas e regulamentos relativos a manutencéo e operacédo das
aeronaves;

f) explorar qualquer modalidade de servigco aéreo para a qual ndo esteja devidamente
autorizada;



g) deixar de comprovar, quando exigida pela autoridade competente, a contratacao dos
seguros destinados a garantir sua responsabilidade pelos eventuais danos a
passageiros, tripulantes, bagagens e cargas, bem assim, no solo a terceiros;

h) aceitar, para embarque, mercadorias sem licenca das autoridades competentes ou
em desacordo com a regulamentacéo que disciplina o transito dessas mercadorias;

I) ceder ou transferir agées ou partes de seu capital social, com direito a voto, sem
consentimento expresso da autoridade aerondutica, quando necessario (artigo 180);

J) deixar de dar publicidade aos atos sociais de publicacdo obrigatoria;

k) deixar de recolher, na forma e nos prazos da regulamentacéo respectiva, as tarifas,
taxas, precos publicos e contribui¢cdes a que estiver obrigada;

) recusar a exibicao de livro, documento, ficha ou informacgao sobre seus servigos,
quando solicitados pelos agentes da fiscalizagéo aeronautica;

m) desrespeitar convengao ou ato internacional a que estiver obrigada;
n) ndo observar, sem justa causa, 0s horarios aprovados;

0) infringir as normas que disciplinam o exercicio da profissdo de aeronauta ou de
aeroviario;

p) deixar de transportar passageiro com bilhete marcado ou com reserva confirmada ou,
de qualquer forma, descumprir o contrato de transporte;

q) infringir as tarifas aprovadas, prometer ou conceder, direta ou indiretamente,
desconto, abatimento, bonificacdo, utilidade ou qualquer vantagem aos usuarios, em
funcéo da utilizac&o de seus servicos de transporte;

r) simular como feita, total ou parcialmente, no exterior, a compra de passagem vendida
no Pais, a fim de burlar a aplicacédo da tarifa aprovada em moeda nacional;

s) promover qualquer forma de publicidade que ofere¢ca vantagem indevida ao usuario
ou que Ihe forneca indicacao falsa ou inexata acerca dos servic¢os, induzindo-o em erro
guanto ao valor real da tarifa aprovada pela autoridade aeronautica;

t) efetuar troca de transporte por servi¢os ou utilidades, fora dos casos permitidos;

u) infringir as Condi¢des Gerais de Transporte, bem como as demais normas que
dispdem sobre os servicos aéreos;



v) deixar de informar a autoridade aeronautica a ocorréncia de acidente com aeronave
de sua propriedade;

w) deixar de apresentar nos prazos previstos o0 Resumo Geral dos resultados
econdmicos e estatisticos, o Balanco e a Demonstracéo de lucros e perdas;

X) deixar de requerer dentro do prazo previsto a inscricéo de atos exigidos pelo Registro
Aeronautico Brasileiro;

y) deixar de apresentar, semestralmente, a relagcao de acionistas;
z) deixar de apresentar, semestralmente, a relacéo de transferéncias.

IV - infragcOes imputaveis a empresas de manutencao, reparacéo ou distribuicdo de
aeronaves e seus componentes:

a) inobservar instrugdes, normas ou requisitos estabelecidos pela autoridade
aeronautica,

b) inobservar termos e condi¢des constantes dos certificados de homologagéao e
respectivos adendos;

c) modificar aeronave ou componente, procedendo a alteragdo ndo prevista por 6rgao
homologador;

d) executar deficientemente servico de manutencéo ou de distribuicdo de componentes,
de modo a comprometer a seguranca do voo;

e) deixar de cumprir os contratos de manutenc&o ou inobservar os prazos assumidos
para execucao dos servi¢cos de manutencéao e distribuicdo de componentes;

f) executar servicos de manutencéo ou de reparacao em desacordo com 0s manuais da
aeronave, ou em aeronave acidentada, sem liberacéo do 6rgao competente;

g) deixar de notificar ao 6rgdo competente para homologacédo de produtos aeronauticos,
dentro do prazo regulamentar, qualquer defeito ou mau funcionamento que tenha
afetado a seguranca de algum v6o em particular e que possa repetir-se em outras
aeronaves.

V - infracdes imputaveis a fabricantes de aeronaves e de outros produtos aeronauticos:

a) inobservar prescri¢cdes e requisitos estabelecidos pela autoridade aeronautica,
destinados a homologacé&o de produtos aeronauticos;



b) inobservar os termos e condi¢gbes constantes dos respectivos certificados de
homologacéo;

c) alterar projeto de tipo aprovado, da aeronave ou de outro produto aeronautico, sem
que a modificacdo tenha sido homologada pela autoridade aeronautica;

d) deixar de notificar ao 6rgdo competente para homologacédo de produtos aeronauticos,
dentro do prazo regulamentar, qualquer defeito ou mau funcionamento, acidente ou
incidente de que, de qualquer modo, tenha ciéncia, desde que esse defeito ou mau
funcionamento venha a afetar a seguranca de vOo e possa repetir-se nas demais
aeronaves ou produtos aeronauticos cobertos pelo mesmo projeto de tipo aprovado;

e) descumprir ou deixar de adotar, apos a notificacéo a que se refere 0 nimero anterior
e dentro do prazo estabelecido pelo 6rgdo competente, as medidas de natureza
corretiva ou sanadora de defeitos e mau funcionamento.

VI - infragBes imputaveis a pessoas naturais ou juridicas ndo compreendidas nos grupos
anteriores:

a) executar ou utilizar servigos técnicos de manutencéo, modificacdo ou reparos de
aeronaves e de seus componentes, em oficina ndo homologada;

b) executar servicos de recuperacao ou reconstrucdo em aeronave acidentada, sem
liberacdo do 6rgdo competente;

C) executar servicos de manutencéo ou de reparacéo de aeronave e de seus
componentes, sem autorizacdo do 6rgdo competente;

d) utilizar-se de aeronave sem dispor de habilitacdo para sua pilotagem;
e) executar qualquer modalidade de servico aéreo sem estar devidamente autorizado;

f) construir campo de pouso sem licenga, utilizar campo de pouso sem condi¢des
regulamentares de uso, ou deixar de promover o registro de campo de pouso;

g) implantar ou explorar edificacdo ou qualquer empreendimento em area sujeita a
restricdes especiais, com inobservancia destas;

h) prometer ou conceder, direta ou indiretamente, qualquer modalidade de desconto,
prémio, bonificacao, utilidade ou vantagem aos adquirentes de bilhete de passagem ou
frete aéreo;

i) promover publicidade de servigco aéreo em desacordo com os regulamentos



aeronauticos, ou com promessa ou artificio que induza o publico em erro quanto as
reais condi¢cdes do transporte e de seu preco;

J) explorar servicos aéreos sem concessao ou autorizacao;

k) vender aeronave de sua propriedade, sem a devida comunicacéo ao Registro
Aeronautico Brasileiro - RAB, ou deixar de atualizar, no RAB, a propriedade de
aeronave adquirida;

) instalar ou manter em funcionamento escola ou curso de aviacdo sem autorizacédo da
autoridade aeronautica;

m) deixar o proprietario ou operador de aeronave de recolher, na forma e nos prazos da
respectiva regulamentacao, as tarifas, taxas, precos publicos ou contribuicées a que
estiver obrigado.

CAPITULO IV
Da Detencéo, Interdicdo e Apreensao de Aeronave

Art. 303. A aeronave podera ser detida por autoridades aeronauticas, fazendarias ou da
Policia Federal, nos seguintes casos:

| - se voar no espaco aéreo brasileiro com infracdo das convengdes ou atos
internacionais, ou das autorizacdes para tal fim;

Il - se, entrando no espaco aéreo brasileiro, desrespeitar a obrigatoriedade de pouso em
aeroporto internacional;

Il - para exame dos certificados e outros documentos indispensaveis;

IV - para verificacdo de sua carga no caso de restricdo legal (artigo 21) ou de porte
proibido de equipamento (paragrafo unico do artigo 21);

V - para averiguacéo de ilicito.

8 1° A autoridade aerondutica podera empregar os meios que julgar necessarios para
compelir a aeronave a efetuar o pouso no aerédromo que Ihe for indicado.

§ 2° Esgotados 0s meios coercitivos legalmente previstos, a aeronave sera
classificada como hostil, ficando sujeita a medida de destruicdo, nos casos dos
incisos do caput deste artigo e ap0s autorizacdo do Presidente da Republica ou
autoridade por ele delegada. (Paragrafo acrescentado pela Lei n°© 9.614,
de 5.3.1998)



8 3° A autoridade mencionada no 8 1° respondera por seus atos quando
agir com excesso de poder ou com espirito emulatorio. (8 2°renumerado
e alterado pela Lei n®9.614, de 5.3.1998)

Art. 304. Quando, no caso do item IV, do artigo anterior, for constatada a existéncia de
material proibido, explosivo ou apetrechos de guerra, sem autorizagao, ou contrariando
os termos da que foi outorgada, pondo em risco a seguranca publica ou a paz entre as
NacOes, a autoridade aeronautica poderd reter o material de que trata este artigo e
liberar a aeronave se, por forca de lei, ndo houver necessidade de apreendé-la.

8 1° Se a aeronave for estrangeira e a carga n&o puser em risco a segurancga publica ou
a paz entre as Nacdes, podera a autoridade aeronautica fazer a aeronave retornar ao
pais de origem pela rota e prazo determinados, sem a retencao da carga.

§ 2° Embora estrangeira a aeronave, se a carga puser em risco a seguranca publica e a
paz entre 0s povos, podera a autoridade aeronautica reter o material bélico e fazer
retornar a aeronave na forma do disposto no paragrafo anterior.

Art. 305. A aeronave pode ser interditada:

| - nos casos do artigo 302, |, alineas a até n; Il, alineas c, d, g e j; lll, alineas a, e, f e g;
eV, alineas aa e;

Il - durante a investigacéo de acidente em que estiver envolvida.

§ 1° Efetuada a interdic&o, sera lavrado o respectivo auto, assinado pela autoridade que
a realizou e pelo responsavel pela aeronave.

§ 2° Ser& entregue ao responsavel pela aeronave copia do auto a que se refere o
paragrafo anterior.

Art. 306. A aeronave interditada ndo sera impedida de funcionar, para efeito de
manutencao.

Art. 307. A autoridade aeronautica podera interditar a aeronave, por prazo nao superior
a 15 (quinze) dias, mediante requisi¢cdo da autoridade aduaneira, de Policia ou de saude.

Paragrafo Unico. A requisi¢cdo devera ser motivada, de modo a demonstrar justo receio
de que haja lesdo grave e de dificil reparacéo a direitos do Poder Publico ou de
terceiros; ou que haja perigo a ordem publica, a saude ou as instituicdes.

Art. 308. A apreensao da aeronave dar-se-a para preservar a eficacia da detencéo ou
interdicdo, e consistird em manté-la estacionada, com ou sem remocdao para hangar,



area de estacionamento, oficina ou lugar seguro (artigos 155 e 309).

Art. 309. A apreensdao de aeronave s6 se dara em cumprimento a ordem judicial,
ressalvadas outras hipoteses de apreenséo previstas nesta Lei.

Art. 310. Satisfeitas as exigéncias legais, a aeronave detida, interditada ou apreendida
sera imediatamente liberada.

Art. 311. Em qualquer dos casos previstos neste Capitulo, o proprietario ou explorador
da aeronave nao tera direito a indenizacéo.

CAPITULO V
Da Custédia e Guarda de Aeronave

Art. 312. Em qualquer inquérito ou processo administrativo ou judicial, a custodia,
guarda ou depdésito de aeronave far-se-a de conformidade com o disposto neste
Capitulo.

Art. 313. O explorador ou o proprietario de aeronaves entregues em depdésito ou a
guarda de autoridade aeronautica responde pelas despesas correspondentes.

8 1° Incluem-se no disposto neste artigo:
| - os depdsitos decorrentes de apreensao;
Il - os sequestros e demais medidas processuais acautelatorias;

Il - a arrecadacdo em faléncia, qualquer que seja a autoridade administrativa ou
judiciaria que a determine;

IV - a apreensédo decorrente de processos administrativos ou judiciarios.

8 2° No caso do 8§ 2° do artigo 303, o proprietario ou o explorador da aeronave tera
direito a restituicdo do que houver pago, acrescida de juros compensatorios e
indenizacdes por perdas e danos.

8 3° No caso do paragrafo anterior, cabera acdo regressiva contra o Poder Publico cuja
autoridade houver agido com excesso de poder ou com espirito emulatorio.

Art. 314. O depdsito ndo excedera o prazo de 2 (dois) anos.

8 1° Se, no prazo estabelecido neste artigo nao for autorizada a entrega da aeronave, a



autoridade aeronautica podera efetuar a venda publica pelo valor correspondente, para
ocorrer as despesas com o depdsito.

8 2° Nao havendo licitante ou na hipotese de ser o valor apurado com a venda inferior
ao da divida, a aeronave sera adjudicada ao Ministério da Aeronautica, procedendo-se
ao respectivo assentamento no Registro Aeronautico Brasileiro - RAB.

8 3° O disposto neste artigo ndo se aplica ao deposito decorrente de processo
administrativo de natureza fiscal.

Art. 315. Sera obrigatorio o seguro da aeronave entregue ao depésito, a cargo do
explorador ou proprietario.

TITULO X
Dos Prazos Extintivos

Art. 316. Prescreve em 6 (seis) meses, contados da tradicdo da aeronave, a agao para
haver abatimento do preco da aeronave adquirida com vicio oculto, ou para rescindir o
contrato e reaver 0 preco pago, acrescido de perdas e danos.

Art. 317. Prescreve em 2 (dois) anos a acéo:

| - por danos causados a passageiros, bagagem ou carga transportada, a contar da data
em que se verificou o dano, da data da chegada ou do dia em que devia chegar a
aeronave ao ponto de destino, ou da interrupcao do transporte;

Il - por danos causados a terceiros na superficie, a partir do dia da ocorréncia do fato;

[l - por danos emergentes no caso de abalroamento a partir da data da ocorréncia do
fato;

IV - para obter remuneracao ou indenizag&o por assisténcia e salvamento, a contar da
data da concluséo dos respectivos servicos, ressalvado o disposto nos paragrafos do
artigo 61;

V - para cobrar créditos, resultantes de contratos sobre utilizacdo de aeronave, se nao
houver prazo diverso neste Cédigo, a partir da data em que se tornem exigiveis;

VI - de regresso, entre transportadores, pelas quantias pagas por motivo de danos
provenientes de abalroamento, ou entre exploradores, pelas somas que um deles haja
sido obrigado a pagar, nos casos de solidariedade ou ocorréncia de culpa, a partir da
data do efetivo pagamento;



VII - para cobrar créditos de um empresario de servicos aéreos contra outro,
decorrentes de compensacao de passagens de transporte aéreo, a partir de quando se
tornem exigiveis;

VIII - por danos causados por culpa da administracdo do aeroporto ou da Administracéo
Publica (artigo 280), a partir do dia da ocorréncia do fato;

IX - do segurado contra o segurador, contado o prazo do dia em que ocorreu o fato, cujo
risco estava garantido pelo seguro (artigo 281);

X - contra o construtor de produto aeronautico, contado da ocorréncia do dano
indenizavel.

Paragrafo unico. Os prazos de decadéncia e de prescri¢do, relativamente a matéria
tributaria, permanecem regidos pela legislacéo especifica.

Art. 318. Se o interessado provar que nao teve conhecimento do dano ou da identidade
do responsavel, o prazo comecara a correr da data em que tiver conhecimento, mas
nao podera ultrapassar de 3 (trés) anos a partir do evento.

Art. 319. As providéncias administrativas previstas neste Codigo prescrevem em 2 (dois)
anos, a partir da data da ocorréncia do ato ou fato que as autorizar, e seus efeitos,
ainda no caso de suspensao, ndo poderao exceder esse prazo.

Paragrafo unico. O disposto no caput deste artigo ndo se aplica aos prazos definidos no
Caodigo Tributério Nacional.

Art. 320. A intervencéo e liquidacao extrajudicial dever&o encerrar-se no prazo de 2
(dois) anos.

Paragrafo unico. Ao término do prazo de 2 (dois) anos, a partir do primeiro ato, qualquer
interessado ou membro do Ministério Publico, podera requerer a imediata venda dos
bens em leildo publico e o rateio do produto entre os credores, observadas as
preferéncias e privilégios especiais.

Art. 321. O explorador de servi¢cos aéreos publicos € obrigado a conservar, pelo prazo
de 5 (cinco) anos, os documentos de transporte aéreo ou de outros servicos aéreos.

TITULO XI
Disposicdes Finais e Transitérias

Art. 322. Fica autorizado o Ministério da Aeronautica a instalar uma Junta de
Julgamento da Aeronautica com a competéncia de julgar, administrativamente, as



infracOes e demais questdes dispostas neste Codigo, e mencionadas no seu artigo 1°,
(vetado).

§ 1° (vetado).
§ 2° (vetado).
§ 3° (vetado).

8 4° O Poder Executivo, através de decreto, regulamentara a organizacao e o
funcionamento da Junta de Julgamento da Aerondutica.

Art. 323. Este Cddigo entra em vigor na data de sua publicacéo.

Art. 324. Ficam revogados o Decreto-Lei n° 32, de 18 de novembro de 1966, o Decreto-
Lei n° 234, de 28 de fevereiro de 1967, a Lei n® 5.448, de 4 de junho de 1968, a Lei n°
5.710, de 7 de outubro de 1971, a Lei n® 6.298, de 15 de dezembro de 1975, a Lei n°
6.350, de 7 de julho de 1976, a Lei n® 6.833, de 30 de setembro de 1980, a Lei n® 6.997,
de 7 de junho de 1982, e demais disposi¢cdes em contrario.

Brasilia, 19 de dezembro de 1986. 165° da Independéncia e 98° da Republica.

JOSE SARNEY
Octavio Julio Moeira Lima



	Local Disk
	L7565


